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DISTRIBUCIÓN DEL PARQUE DE VEHÍCULOS 

Distintivo Camiones Furgonetas Autobuses Turismos Taxis Motocicletas 
Tractores 

industriales 
Ciclomotores

Otros 
vehículos 

TOTAL 

CERO 
52 190 3 1.650 11 673 1 370 0 2.950 

0,3% 0,9% 0,3% 0,6% 0,8% 0,9% 0,1% 1,3% 0,0% 0,7% 

ECO 
45 397 29 11.461 663 16 9 0 0 12.621 

0,2% 1,9% 3,7% 4,1% 46,7% 0,0% 0,7% 0,0% 0,0% 3,0% 

DISTINTIVO C 
2.898 5.025 246 110.663 615 49.265 533 1.849 432 170.912 
15,2% 23,5% 31,0% 39,8% 43,3% 68,9% 42,2% 6,6% 15,6% 40,3% 

DISTINTIVO B 
6.695 7.770 173 93.606 129 9.074 345 13.983 420 132.195 
35,1% 36,3% 21,8% 33,7% 9,1% 12,7% 27,3% 50,1% 15,2% 31,2% 

SIN DISTINTIVO 
9.371 8.036 344 60.757 1 12.464 375 11.735 1.909 104.992 
49,2% 37,5% 43,3% 21,8% 0,1% 17,4% 29,7% 42,0% 69,2% 24,8% 

TOTAL 
19.061 21.417 796 278.137 1.419 71.492 1.264 27.938 2.761 423.669 
4,5% 5,1% 0,2% 65,6% 0,3% 16,9% 0,3% 6,6% 0,7% 100,0% 

 
 

 

 

 

 

 

 

24,7%

31,2%

40,4%

3,0% 0,7%



 

 
 

 

 

 

ESTIMACIÓN DEL TRÁFICO QUE ACCEDE DIARIAMENTE A LA ZBE MÁLAGA 
Puntos de control Ubicación IMD 

ZBE01-E Paseo de Antonio Machado - Avda. Ingeniero José María Garnica. 21.000 
ZBE03-E Avda. Ingeniero José María Garnica - C/ Lebrija. 2.500 
ZBE06-E Avda. Ingeniero José María Garnica - C/ Salitre. 4.500 
ZBE09-E Plaza de La Solidaridad - Callejones del Perchel. 5.000 
ZBE11-E Plaza de La Solidaridad - C/Gabriel Celaya. 5.000 
ZBE14-E Puente de las Américas - Avda. de La Aurora. 12.000 
ZBE16-E Avda. Andalucía - Jardines Picasso. 21.000 
ZBE18-E C/ Hilera - C/ Compositor Lehmberg Ruiz. 2.500 
ZBE20-E C/ Hilera - C/ Santa Elena. 12.000 
ZBE22-E C/ Honduras - C/ Arango. 2.500 
ZBE24-E C/ Martínez Maldonado - C/ Alonso de Palencia. 5.000 
ZBE26-E Avda. de Barcelona - C/ Arrebolado. 2.500 
ZBE28-E Avda. de Barcelona - C/ Churruca. 2.500 
ZBE31-E Plaza de Bailen - C/ Trinidad. 21.000 
ZBE32-E Avda. Barcelona - C/ de San Quintín. 2.500 
ZBE34-E Avda. de Barcelona - C/ la Regente. 2.500 
ZBE35-E Avda. Doctor Gálvez Ginachero - C/ Sevilla. 2.500 
ZBE37-E Avda. del Doctor Gálvez Ginachero - C/ Mazarredo. 5.000 
ZBE39-E Pso. Martiricos - Avda. del Arroyo de los Ángeles. 10.000 
ZBE41-E C/ Marqués de Cádiz - C/ Salamanca. 2.500 
ZBE44-E C/ Marqués de Cádiz - C/Juan del Encina. 2.500 
ZBE45-E C/ Eduardo Domínguez de Ávila - C/ San Félix Cantalicio. 3.500 
ZBE47-E Alameda de Capuchinos - C/ Miguel Bueno Lara. 2.500 
ZBE50-E C/ Sta. María Micaela - C/ Numancia.  2.500 
ZBE52-E C/ Cristo de la Epidemia - Plaza de Olletas. 7.000 
ZBE54-E C/ Toquero - C/ Obispo González García. 2.500 
ZBE55-E C/ Compás de la Victoria - Plaza de Alfonso XXII. 5.000 
ZBE57-E C/ Ferrándiz - C/ Barcenillas. 2.500 
ZBE59-E C/ Ferrándiz - Paseo Calvo Sotelo. 2.500 
ZBE61-E Pso. Salvador Rueda - C/ Enlace. 2.500 
ZBE63-E Pso. Salvador Rueda - C/ Apamares. 2.500 
ZBE65-E Paseo de Sancha - C/ Rafael Pérez Estrada. 7.000 
ZBE67-E P.M. Pablo Ruiz Picasso - C/ Rafael Pérez Estrada. 20.000 

    206.500 

  

 

MOVILIDAD MÁLAGA 

INTERNOS MÁLAGA 75,51% 75,51% 

EXTERNOS 
MÁLAGA 

Costa Oriental 4,49% 

24,49% 

Norte 2,05% 

Guadalhorce 1,79% 

Los Alhaurines 5,01% 

Costa Occidental 11,15% 

TOTAL 100,00% 100,00% 

  



 

 
 

 

 

 

 

 

 

  
  
  
  

 

 
 

 

 

 

  

 

 

  
  
  
  
  
  
 

 
  



 

 
 

 

 

 

  
  
  
  
  
  
  
  

 

  



 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 
 

 

 

 

  
  
  
  
  

 

Con la implantación de la ZBE se espera un cambio modal, principalmente en los 
desplazamientos con origen/destino en este ámbito, incrementando la participación 
de los desplazamientos en modos blandos (a pie, bicicleta y VMP) y transporte público 
colectivo (autobús urbano, metro y cercanías) en detrimento de los desplazamientos 
en vehículo privado. 

Se exponen a continuación la oferta/demanda de la operativa de algunas de las redes de 
transportes sostenible que deberán ganar relevancia con la puesta en marcha de la ZBE 
de Málaga. 

 

 

 

 

Etiqueta ambiental Núm. Vehículos % Vehículos 

Sin distintivo 66 22,00% 

B 78 26,00% 

C 87 29,00% 

ECO 49 16,33% 

CERO 20 6,67% 

Total general 300 100,00% 

 
  



 

 
 

 

 

A continuación, se recoge un plano de la red de líneas de autobús urbano de Málaga y un 
listado de las mismas. 

 
  

 



 

 
 

 

 

 
 

  

LISTADO DE LÍNEAS DE AUTOBÚS URBANO DE MÁLAGA 
- Línea aeropuerto: 
· A. Paseo del Parque - Aeropuerto (Expres). 
- Líneas regulares: 
1. Parque del Sur - Alameda Principal - San Andrés. 
2. Alameda Principal - Ciudad Jardín. 
3. Puerta Blanca - Alameda Principal - El Palo (Olias). 
4. Paseo del Parque - Cruz Humilladero - Cortijo Alto. 
5. Alameda Principal - Guadalmar - Parque de Ocio. 
7. Parque Litoral - Alameda Principal  Carlinda. 
8. El Palo - Carlos Haya  Clínico. 
9. Alameda Principal - Churriana por C/ Maestro Vert. 
10. Alameda Principal - Churriana por C/ Torremolinos. 
11. Universidad - Alameda Principal - El Palo (P. Virginia). 
14. Paseo de la Farola - Carranque  Teatinos. 
15. Virreina - Carlos Haya - Santa Paula. 
17. Alameda Principal - Las Virreinas - La Palma. 
18. Ciudad Jardín  Teatinos. 
19. Paseo del Parque - Campanillas - Maqueda (Por O. Gasset). 
20. Alegría de la Huerta - Alameda Principal - Los Prados. 
21. Paseo del Parque - Carlos Haya - Puerto de la Torre. 
22. Avda. de Moliere - Tiro de Pichón  Universidad. 
23. Paseo del Parque - El Consul - Parque Cementerio. 
25. Paseo del Parque - Campanillas  Maqueda. 
27. Avda. M. A. Heredia - Santa Bárbara - P. I. Guadalhorce. 
28. Santa Águeda - Campanillas - Bda. Los Nuñez. 
29. Jarazmín - El Palo  Jarazmín. 
30. Alameda Principal - Mangas Verdes. 
31. Paseo del Parque - Carranque - Palacio Deportes. 
32. Av. Andalucía - Limonar  Mayorazgo. 
33. Av. Andalucía - Cerrado de Calderón. 
34. Av. Andalucía  Pedregalejo. 
35. Av. Andalucía  Gibralfaro. 
36. Av. Andalucía - Conde Ureña. 
37. Av. Andalucía - Altamira - Monte Dorado. 
38. Paseo del Parque - Granja Suárez - San Alberto. 
40. Paseo de la Farola - Sacaba Beach. 
62. Puerto de la Torre  Universidad. 
64. Alameda Principal - Cruz de Humilladero  Rastro. 
91. Estación de Autobuses - Jardín Botánico. 
C1. Circular 1. 
C2. Circular 2. 
C3. Circular C3 - Parque Clavero. 
C6. Circular C6 - La Milagrosa. 
C8. Circular C8  Churriana. 
E. Paseo del Parque - PTA (Exprés). 
L. UMA - Ampliación Campus. 
- Líneas nocturnas: 
· N1. Puerta Blanca - Alameda Principal - El Palo. 
· N2. Plaza de la Marina  Circular. 
· N3. Paseo del Parque - Ortega y Gasset  Campanillas. 
· N4. Paseo del Parque - Teatinos - Pto. de la Torre. 
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Distintivo Furgonetas Turismos Motocicletas 
Tractores 

industriales 
Ciclomotores 

Otros 
vehículos 

TOTAL 

DISTINTIVO B 926 49,16% 11.158 60,64% 1.082 42,13% 41 47,88% 1.667 54,37% 50 18,03% 14.924 56,79% 

SIN 
DISTINTIVO 

958 50,84% 7.242 39,36% 1.486 57,87% 45 52,12% 1.399 45,63% 228 81,97% 11.357 43,21% 

TOTAL 
1.884 100,00% 18.401 100,00% 2.567 100,00% 86 100,00% 3.066 100,00% 278 100,00% 26.281 100,00% 

7,17% 70,01% 9,77% 0,33% 11,67% 1,06% 100,00% 

 
  

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 
Itinerario Directo de la ZBE en dirección 

Norte-Sur (aprox. 3 km). 

 

 

 



 

 

 

 

Itinerario Oeste-Centro (aprox. 2 km, a los 
que habría que sumar otros 2 km de vuelta, 

para un total de 4 km). 

Itinerario Norte-Centro (aprox. 2 km, a los que 
habría que sumar otros 2 km de vuelta, para 

un total de 4 km). 

Itinerario Este-Centro (aprox. 2 km, a los que habría que sumar otros 2 km de vuelta, para un 
total de 4 km). 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

Itinerario de ida Este de la ZBE (aprox. 1 km, 
a los que habría que sumar otro km de 

vuelta, para un total de 2 km). 

Itinerario de vuelta Oeste de la ZBE (aprox. 1 
km, a los que habría que sumar otro km de 

vuelta, para un total de 2 km). 

Itinerario de ida Norte de la ZBE (aprox. 1 km, a los que habría que sumar otro km de vuelta, 
para un total de 2 km). 

 
 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 
 

 
 

    
     

     
     

 
    
    

     
     

 

 

 
 

 
 

  
  

     
     

 
    

    
     

     
     

 
 

 

 
 

    
    
    
  

 



 

 

 

 

 
 

 
 
 

 
 

   
   

   
   

   
   

 

 

 

 

 

 
 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
      

      
      
      

      
      

 

 
 

 
 

 

 

 
 

 
 

 
   

   



 

 

 

 

 

 
 

 
 

 
   
   

   
   

  

 

 

 

 

EMISIONES kg CO2 kg CO kg NOx kg PM 

SITUACIÓN 
ACTUAL 

DIARIO 94.808,23 675,75 135,29 13,74 
ANUAL 28.442.470,30 202.724,01 40.586,85 4.122,81 

REDUCCIÓN 
IMPLANTACIÓN 

ZBE 

DIARIO 12.678,45 111,06 25,99 2,82 
ANUAL 3.803.534,55 33.319,04 7.797,15 846,87 

% REDUCCIÓN 
ANUAL 

13,37% 16,44% 19,21% 20,54% 
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Mejorar la calidad de 

vida de los ciudadanos 
de la ciudad de Málaga 

1.1 Reducir las emisiones acústicas dentro de la ZBE. 

1.2 
Mejorar la calidad del aire en la zona de bajas emisiones 
definida de la ciudad de Málaga. 

1.3 Reducir el volumen del tráfico en la ZBE. 

1.4 Potenciar el transporte público como medio de 
transporte utilizado. 

1.5 Fomentar los desplazamientos caminando. 

1.6 Disminuir el número de accidentes viarios. 
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Distintivo Furgonetas Turismos Motocicletas 
Tractores 

industriales 
Ciclomotores 

Otros 
vehículos 

TOTAL 

DISTINTIVO B 926 49,16% 11.158 60,64% 1.082 42,13% 41 47,88% 1.667 54,37% 50 18,03% 14.924 56,79% 

SIN 
DISTINTIVO 

958 50,84% 7.242 39,36% 1.486 57,87% 45 52,12% 1.399 45,63% 228 81,97% 11.357 43,21% 

TOTAL 
1.884 100,00% 18.401 100,00% 2.567 100,00% 86 100,00% 3.066 100,00% 278 100,00% 26.281 100,00% 

7,17% 70,01% 9,77% 0,33% 11,67% 1,06% 100,00% 
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PRTR_Ayudas a municipios para la implantación de la ZBE - Primera convocatoria  

P1_L2
20210910 1 

Zona bajas emisiones Málaga.  

P16_L2
20210917 1 

Renovación de la flota de autobuses urbanos de tecnología diésel p
or vehículos BEV. 

 

P3_L2
20210910 1 

Construcción y puesta en servicio de carril bus exclusivo para  
conexión campus universitario. 

 

P4_L2
20210910 1 

Desarrollo e implantación de los itinerarios ciclistas definidos en la  
Red Infraestructuras Ciclista. 

 

P18_L2
20210917 1 

Desarrollo y puesta en servicio de sistema digital de información a   
usuarios del transporte público. 

 

P2_L2
20210910 1 

Despliegue de la Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire y
 del Nivel del Ruido. 

 

P8_L2
20210922 1 

Priorización en el viario y construcción de paradas accesibles en la Z
ona Este Norte y Teatinos. 

 

 
 

 

 

PRTR_Ayudas a municipios para la implantación de la ZBE - Segunda convocatoria  

P06_L2-
20220928-1 

Mejora de la movilidad activa en el barrio de Huelin.  

P16_L2-
20220919-1 

Renovación de la flota de autobuses urbanos de tecnología diésel 
por vehículos BEV e hidrógeno. 

 
(máximo 

 
P04_L2-
20220928-1 

Desarrollo e implantación itinerarios ciclistas definidos en red 
infraestructura para bici de Málaga. 

 

P17_L2-
20220927-1 

Adquisición de 30 cargadores para la recarga de autobús eléctrico.  

P08_L2-
20220928-1 

Mejora de la accesibilidad física de las paradas.  

P18_L2-
20220928-1 

Implantación en la APP de la EMT de sistema de información para 
usuarios con necesidades específica. 
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DISTRITO 0 ECO C B Sin distintivo TOTAL 

SITUACIÓN ACTUAL 0,70% 2,97% 40,43% 55,90% 100,00% 

CORTO PLAZO 2025 1,50% 6,00% 42,00% 50,50% 100,00% 

MEDIO PLAZO 2030 4,00% 16,00% 45,00% 35,00% 100,00% 

LARGO PLAZO 2035 10,00% 25,00% 48,00% 17,00% 100,00% 
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Información Vehículos/ día 

Vehículos que acceden a la ZBE 206.500 

Vehículos con restricción (12,7%) 26.281 

Vehículos sancionados (1%) 263 

 
 



 

 

 

 

 

 

Información 
Vehículos/ 

día 
% 

Vehículos 
sancionados 

Recaudación 

Importe sanción  48,0% 126  

Importe sanción por pronto pago  52,0% 137  

Datos diarios 263  

Datos anuales 78.900  

 

 

 

  
  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  

 

 

Títulos de transporte Tarifa billete Tarifa viaje Reparto* 

Billete sencillo   7% 

10 viajes   13% 

Mensual   80% 

Tarifa media/viaje  100% 

  



 

 

 

 

 

 

Datos Cifras 

Porcentaje 
variación/ 

sanción/ cambio 
modal 

Vehículos diarios 
sancionados/ 
Personas que 

cambian al TPUB 

Recaudación Anual 

     

     

Ingresos anuales SARE     

Vehículos diarios que acceden 
a la ZBE     

Vehículos diarios con 
restricción (12,73%)     

Personas que acceden a la ZBE 
en Vehículo privado (1,30 
personas/vehículo según 
media nacional) diariamente 

    

TOTAL  

  

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

  

Grupo Indicador
Impacto 
esperado

Grado de impacto 
esperado

Nuevas construcciones y rehabilitaciones, que contribuyen a la eficiencia 
energética y el despliege de energías renovables.

Medio-bajo

Incremento del precio de alquiler Medio

Ampliación de la oferta de alquileres Medio

Rejuvenecimiento de los comercios de la ZBE Medio-alto

Reducción del número de locales comerciales vacíos Medio-alto

Incremento del comercio de proximidad Medio-alto

Turismo Posicionamiento de la ZBE como zona de interés cultural y turístico Alto

Creación de vías de preferencia para transporte público y peatones Medio-alto

Mejora de las condiciones de habitabilidad del espacio urbano Medio-alto

Calmado de tráfico y limitación de velocidad Medio

Reducción del espacio del viario destinado al tráfico Medio

Mejorar viario que conecta los barrios sin pasar por la ZBE Medio-bajo

Extensión y mejora de los sistemas de préstamos de bicicletas y patinetes Medio-alto

Mejora de la red de carriles bici Medio-alto

Mayor número de aparcamientos para bicicleta Medio

Aparcamientos seguros para bicicletas Medio-alto

Mejora de la red de transporte público Alto

Mejora de la calidad del material móvil Alto

Incremento de los desplazamientos en transporte público Alto

Despliegue de infraestructura de recarga o repostaje de vehículos de emisiones 
nulas

Medio

Mejora de la integración multimodal Medio

Desarrollo de aplicaciones informáticas, que permitan disponer de información 
inmediata

Medio

Mejor distribución de las zonas de carga y descarga, ajustando la oferta a la 
demanda

Medio

Creación de puntos de recogida local Medio-alto

Creación de micro-hubs y sistema de última milla Medio-alto

Promoción del reparto a pie o en bicicleta Medio

Electrificación del parque móvil de reparto de mercancías Medio-alto

Parque de vehículos más eficiente Medio-alto

Implantación de cargadores para vehículos eléctricos en la ZBE Medio-alto

Incremento del coste de renovación del parque de vehículos Medio

Fomento del vehículo compartido Medio

Redistribución de las plazas de aparcamiento en los aparcamientos públicos Medio-alto

Mayor rotación Medio

Reducción de la demanda de aparcamientos Medio

Preferencia a los residentes de la ZBE Alto

Creación de empleos especializados en talleres de vehículos Medio

Creación de empleo en fábricas de vehículos Medio

Creación de empleo en nuevos locales comerciales Medio-bajo

Presupuesto Aumento del gasto municipal Medio

Bicicleta

Distribución 
Urbana de 
Mercancías

Empleo

Aparcamientos

Vivienda

Comercio

Viario

Transporte 
público

Vehículos
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Por otro lado, las mujeres realizan más desplazamientos que los hombres en un 
número de 3,11 desplazamientos por persona y día en relación al 3,01 desplazamiento 
por persona y día en el caso de los hombres. (No se tienen en cuenta aquellas personas 
que no hacen ningún desplazamiento).

En este sentido la ciudad de Málaga dispone de un Plan Transversal de Género cuyo
objetivo es la consecución de la igualdad de oportunidades entre mujeres y hombres
y la eliminación de la discriminación por razón de sexo pasa a ser una prioridad
transversal atendida desde todas las áreas competenciales del Ayuntamiento de forma
sistemática ahondando en políticas de género e igualdad para lograr la igualdad real
y efectiva entre mujeres y hombres que busca avanzar en los objetivos de igualdad de
género y que se integra con el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad. 
Dicho plan se encuentra en la tercera edición donde se aborda el análisis del espacio 
urbano, movilidad y medio ambiente.

37% 45%

52% 39%

11% 16%

HOMBRE MUJERES

Reparto modal por género en 2018

No motorizados Transporte privado Transporte público

3,01 3,11

HOMBRE MUJER

Nº de desplazamientos por género en 
2018



 

 

 

 

En el Plan Transversal de Género se establece una serie de objetivos que impactan 
directamente en la movilidad, en los que se tiene en cuenta el género como elemento 
diferenciador, como son: 

 Integrar la perspectiva de género en el diseño de la ciudad 
 Vincular las políticas medioambientales a las políticas de género 
 Vincular la perspectiva de género a la percepción de la seguridad 
 Vincular la perspectiva de género a los espacios públicos y a la accesibilidad 
 Incorporar la perspectiva de género en las políticas de movilidad de la ciudad 

de Málaga. 
 Vivienda (e impacto de género en la gestión de esta) 
 Representatividad y señalización urbana (y elementos que generen sesgo de 

género en las mismas). 

Algunos de los datos que devuelve dicho documento son: 

 El número de mujeres que viajan en autobús (63%), frente a un número 
considerablemente inferior de hombres (37%). 

 Las mujeres en puestos políticos representativos se sitúan en el 45%, siendo 
menor (un 25%) el porcentaje de mujeres en puestos clave de la 
administración.  

 La población activa de mujeres (50,32) es sensiblemente inferior a la de 
hombres (64,68), al igual que el nivel de desempleo es un 8% mayor en mujeres 
que en hombres. 

Todos estos objetivos tienen vinculadas diferentes medidas de actuación cuyo fin es 
lograr que las ciudades sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles 
estableciendo como meta proporcionar acceso universal a zonas verdes y espacios 
públicos seguros, inclusivos y accesibles, en particular para las mujeres y los niños, las 
personas de edad y las personas con discapacidad. 

 

 



 

 

 

 

 

Se prevé un impacto positivo en materia de igualdad de oportunidades, no 
discriminación y accesibilidad universal, en este sentido el Plan De Movilidad Urbana 
Sostenible (PMUS) 2020 de Málaga, contempla entre sus objetivos garantizar y analizar 
los problemas de accesibilidad y movilidad de peatones y tráficos no motorizados en 
las zonas y dotaciones de interés de la ciudad.  

En este sentido el PMUS analiza esta accesibilidad desde dos perspectivas: 
- Accesibilidad con la facilidad de desplazamiento, por tanto, un lugar será más 

accesible cuanto más eficientes sean las infraestructuras y los medios para 
desplazarse hacia él.  

- Accesibilidad con la proximidad, de esta manera un lugar será más accesible 
cuanto menor y más autónomo pueda ser el desplazamiento hasta él. 

 

Las restricciones de acceso, circulación y Estaciónamiento de los vehículos más 
contaminantes conllevan, más allá de los beneficios en ruido o calidad del aire, una mejora 
sustancial en el calmado del tráfico, la seguridad vial y en general de calidad de la 
experiencia urbana, del paseo y de pacificación del medio urbano. Todo ello supone un 
claro impacto positivo con relación a la accesibilidad y no discriminación en el ámbito de 
los espacios públicos urbanizados, tanto en relación con los entornos como a los servicios. 
Y contribuirá positivamente a alcanzar los objetivos establecidos en el PMUS.  
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Micromovilidad Asociaciones
representativas

de la ciudad

Representación
pública local

Otros

22%

47%

19%
12%

Composición del Consejo Sectorial de la Movilidad



0 5000 10000 15000

11788

Número de personas con tarjeta 
de movilidad reducida. Provincia 

de Málaga

51%42%

1% 4%

Taxis por tipo de combustible

Diésel Eléctricos no enchufables

Eléctricos puros o gas Gas licuado del petróleo
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. El comercio NO está en contra del establecimiento de Zonas de Bajas 
Emisiones (ZBE).  
2. El comercio comparte los objetivos de desarrollo sostenible, mejora de 
la calidad del aire y de los niveles de ruido, y como actor clave de las tramas 
urbanas y su movilidad, debe ser tenido en cuenta.  
3. Visualizamos 2 tipos de afecciones fundamentales al comercio con el 
establecimiento de estas ZBE:  

a. Garantía del abastecimiento  Criterios que permitan la Carga y 
Descarga (CyD) y el reparto de mercancías con todas las garantías.  

b. Afecciones a la movilidad de clientes y trabajadores.  
Por ello, entendemos necesario establecer una serie de requisitos a 
considerar a la hora de establecer el tipo, ámbito y condicionantes de estas 
ZBE en nuestras ciudades:  
4. Diálogo continuo y consenso de las medidas con los sectores afectados 
por el establecimiento de las nuevas ZBE.  
5. Motivación: Realización previa a la implantación de la ZBE de un estudio 
económico del impacto de las nuevas restricciones pueden tener sobre el 
tejido económico, empresarial y laboral de la zona delimitada (y en 
particular en el ámbito comercial y de servicios, a priori los sectores más 
afectados por la medida).  
6. Proporcionalidad: 
contaminación en zonas colindantes (al rodear muchos vehículos el 
perímetro de la ZBE), esta debe ceñirse al ámbito necesario para conseguir 
el objetivo de reducción sin generar impactos adicionales.  
7. Progresividad: Consensuar con los sectores afectados una transición justa 
y fijar plazos que permitan la adaptación y renovación de las flotas.  
8. Adaptación de las zonas CyD: Creación de espacios para las zonas de 
CyD que agilicen el reparto de las mercancías, teniendo en cuenta en su 
ubicación, las diferentes tramas urbanas de cada ciudad.  
9. Regulación de excepciones y moratorias: Permisos provisionales de 
acceso a vehículos que aún no dispongan del distintivo ambiental exigido, 
horarios de acceso según el tipo de vehículo, utilización de horas valle o 
nocturnas, tiempos de uso, tonelajes...  
10. Eliminar burocracia: Los municipios que consideren necesario regular 
estas ZBE deberían disponer de un proceso formal estandarizado y 
digitalizado de solicitud de permisos, que permita su renovación 
automática (y que solamente sean revocados en caso de detección de 
incidencias). Se buscarán soluciones digitales que permitan la 
interoperabilidad para evitar proliferación de apps y sistemas de acceso.  



 

 

 

 

11. Coordinación con las ZBE de municipios cercanos: para marcar criterios 
 

 

 

 

 

 
  
  

 

 

 
 

  
 

 

  
  
  
  

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

  
 

 
  
  
  
  

 

 

  
  
  
  
  
  

 

 

 



 

 

 

 

 

  

 

 

  
    
  
 

 
 

 
 

 
  

 

 

 

 

 

 
 

 
 

 

 

  



 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 

 

 
 

 



 

 

 

 

  

asociación más longeva del ámbito de la automoción en nuestro país  
 

representa a más del 96% del mercado 70 empresas 
 148 marcas

 
 

 implantación de las zonas de bajas emisiones, sobre todo por la mejora de 
necesidad de calidad del aire, también por la descarbonización y por último por la 
necesidad de avanzar en esta nueva modalidad, reducir la congestión en el centro de 
la ciudad es una cuestión decisiva para reducir las emisiones. En definitiva, atajar las 
emisiones, mejora de la calidad del aire y  
 

 impacto en la movilidad de los ciudadanos, que es la base de 
nuestra vida diaria. Sin perder de vista que la movilidad es necesaria, es un derecho 
ligado al desarrollo económico y al desarrollo humano. La movilidad es necesaria para 
una ciudad que quiera tener un desarrollo económico. Si bien, no se debe pretender 
solventar las cuestiones de movilidad, simplemente andando. Hay cuestiones de 
movilidad que no se pueden cubrir de esa forma. Hay que buscar un equilibrio.  
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Infantil Primaria Secundaria Bachillerato

17% 35% 28% 20%

Censo de alumnos por etapa



A pie Bicicleta Vehículo
propio

Vehículo
compartido

22%

4%

52%

2%

Medios de desplazamiento. Trabajadores



 

 

 

 

 

 

 

 

 

  
 

 
 

 

  

 

 

  
  
  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
  
 

 
 

 



 

 

 

 

 

 

  

 

 
 

 
 

 

 

 
 

 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

  
 

 
 

 
 

 



N.º PERFILES DE PERSONAS USUARIAS COLECTIVOS VINCULADOS
Desplazamientos 

personales
Desplazamientos 

profesionales
Desplazamientos como 

transportistas

Ciudadanía concernida con 
los problemas urbanos o 

de movilidad

1

General: personas usuarias que acceden a la ZBE 
con independencia de su condición personal y/o 
profesional: visitantes, turistas, trabajadores, 

(1) Empresas localizadas en el ámbito regulado representación de empresas de mudanzas, 
representantes de montajes de escenarios, carpas o exposiciones, representantes de obras y 
trabajos diversos (manteniemiento, pintura, ...), talleres-Asociación de Talleres mecánicos y 
Carrocerías, Asociación de accesorios de recambio de Málaga, colegios profesionales (gestores 
administrativos, psicólogos, optometristas, abogados), ADISABES (distribución Málaga) 
(2) Trabajadores del ámbito regulado y organizaciones de trabajadores -UPTA Unión de 
Profesionales y Trabajadores Autónomos
(3) Organizaciones sindicales. CEM
(4) Entidades ecologistas y de defensa de calidad del aire - ITACA, ISMA, etc
(5) Asociación de las comunidades escolares- AMPAS
(6) Organizaciones de mujeres, unión de empresarias de Málagas y emprendodoras
(7) Entidades de movilidad alternativa (moteras, peatonales, ciclistas, VMP...), Fundación 
Deportiva Municipal de Málaga, Asociación Ruedas Redonda,  
(8) Hostelería- Asociación de empresarios de la hostelería (AEHMA), Asociación de Empresarios 
Hoteleros de la Costa del Sol (Aehcos) 
(9) Sector empresarial, asociación de comerciantes del centro,  La Malagueta, ACAMP 
(mercadillos), asociación de coches de caballos, asociación de autónomos de Málaga, del 
comercio,  del textil, unión de consumidores de Málaga, FACUA, ACORECEMA, APETAM 
(empresarios del transporte)
(10) Asociaciones culturales, recreativas y deportivas- movimientos de jóvenes,culturales, 
recreativos 
(11) Sector turismo, clúster de empresas de empresas turísticas de Málaga, Future of Tourism, 
Asociación Andaluza de Empresas Turísticas (FAET, representatividad Málaga)
(12) Titulares de vehículos históricos- FEVA Federación Española de Vehículos Antiguos
(13) Cofradias, Agrupación de congregaciones y hermandades
(14) Empresas de eventos (nupciales, escenarios, ..)

2
Residentes de la ZBE: personas usuarias residentes 
o no residentes, pero con parcela de garaje en 
propiedad o en alquiler dentro de la ZBE. 

(1) Residentes y organizaciones vecinales. Grupos de vecinos del Centro histórico, centro de arte 
contemporáneo, Soho,.. 
(2) Personal técnico del ayuntamiento 
(3) Representante de los distritos- Consejo de distritos, ADECUA (que representa a los 
consumidores y usuarios)
(4) Operadores de parking, Sociedad Municipal de Aparcamientos y Servicios, SA, Onepark, 

3 PMR: personas usuarias con movilidad reducida. 
(1) Asociaciones de personas con diversidad funcional - SEITMA, 
(2) Personas mayores- Consejo de mayores, asociaciones de jubilados 
(3) Ayuntamiento- Área de acción social.

4

Personas con autorización sanitaria: personas 
usuarias que necesitan acceder a la ZBE por 
motivos sanitarios (consultas y tratamientos 
médicos, centros de asistencia, etc.). 

(1) Hospitales, consultas médicas, residencias, centros de cirugía mayor ambulatoria, clínicas 
dentales, laboratorios clínicos, gabinetes ortopédicos ortopedas, ópticas, establecimientos de 
auto prótesis, centros móviles de asistencia sanitaria, servicios y establecimientos sanitarios 
dependientes de mutuas, servicios externos

5

Personas con bajos ingresos que residan o 
trabajen en la ZBE: personas usuarias, residentes o 
trabajadores en la ZBE, cuyo ingreso sea inferior a 
una cifra que determine el Ayuntamiento de 
Málaga. 

(1) Asociaciones acción caritativa y social- CARITAS
(2) Asociación de familias numerosas de Málaga

6
Vehículos extranjeros: personas usuarias de 
vehículos con matrícula no estatal. 

(1) Asociación de extranjeros residentes 
(2) Embajadas
(3) Sector Turismo, VER perfil 1

7
Vehículos de carga y descarga: personas usuarias 
que realizan servicios de carga y descarga. 

(1) Empresas de reparto-  Amazon 
(2) Empresas de movilidad y logística
(3) Cadenas de supermercados y asociación pequeño comercio

8

Vehículos profesionales y de servicios: personas 
usuarias que entran a realizar labores 
profesionales, autobuses escolares, comerciantes 
de la ZBE, etc. 

(1) Agentes de Transporte público- 
(2) Taxis y VTC, AUMAT
(3) Operadores de flotas compartidas o de alquiler de vehículos, VMP, bicis 
(4) SERVICIOS ESPECIALES- servicios funerarios, bomberos, protección civil, policía y cuerpos y 
fuerzas de seguridad del Estado, servicios de limpieza, servicios nupciales, medios de 
comunicación, 

9

Personas abonadas de parkings de rotación: 
personas usuarias que, mediante cuota, tienen 
derecho a un servicio continuado o periódico en 
parkings de rotación, tanto municipales como no 
municipales. 

(1) Carsharing

(2) Recarga eléctrica 

(3) Sector micrologística 

(4) Asociación de usuarios.

(5) Gestor del servicio de abonos de parkings de rotación y empresas operadoras o 

gestoras 

(6) Operadores de parkings, VER perfil 2

MOTIVOS DE SUS DESPLAZAMIENTOS 

ENTREGABLE: IDENTIFICACIÓN DE COLECTIVOS AFECTADOS



COMPOSICIÓN CONSEJO SECTORIAL DE LA MOVILIDAD
CIUDAD DE MÁLAGA

CORPORACIONES POLÍTICAS 
CABIFY
ASOC. EMPRESARIAL VTC ANDALUCIA
VOI TECHNOLOGY, SL.
BOLETEST TXFY, S.L.
SUPERPEDESTRIAN SPAIN, SL
BIRD RIDES SPAIN
RIDEDOTT, S.L.
LIME TECHNOLOGY, S.L.
FEDERACIÓN PROV. EMPRES. COMER. Y SERVICIOS DE MALAGA
EMT
CONSORC. TRANSP. METROPOLITANO
ASOC. CONSUMIDORES Y USUARIOS EN ACCION FACUA
UNIÓN DE CONSUMIDORES DE MÁLAGA
AGRUPAC. DESARROLLO MÁLAGA ACCESIBLE
ADISABES
ASOC. VECINOS CENTRO ANTIGUO
GMU
ASOC. ELITE TAXI MALAGA PROVINCIAL
ASOC. UNIFICADA MALAGUEÑA AUTÓNOMOS DEL TAXI AUMAT
FED. AAVV LA VERDAD
AL ANDALUS
APETAN
ASOC. RUEDAS REDONDAS
FED. AAVV SOLIDARIDAD
FED. AAVV UNIDAD
ASOC. VECINOS Y ORG. SOCIALES CIVILIS
FETRAMA
COORD. DISTRITOS
POLICIA LOCAL
GMU
SMASSA





  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 


