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1. INTRODUCCION

El presente informe tiene como finalidad analizar la seguridad vial en el
ambito urbano y competencial del término municipal de Malaga, bajo Ia
responsabilidad de la Policia Local. Para ello, el Grupo de Investigacién de
Accidentes y Atestados (G.I.A.A.) elabora este documento a partir de los datos
registrados en los siniestros viales acontecidos durante el afnio 2024, en los que ha
intervenido la Policia Local de Malaga mediante las distintas unidades
descentralizadas de las Jefaturas de Policia de Barrio, asi como el propio Grupo de
Investigacion.

En cuanto a la metodologia empleada, el estudio de la siniestralidad se realiza
utilizando los registros de la base de datos de siniestros de trafico facilitada por el
Grupo de Informatica y Telecomunicaciones de esta Policia. A partir de estos datos
se elaboran comparativas de los distintos factores, tomando diversos parametros
de la siniestralidad vial y analizando su evoluciéon temporal, la distribucién por
periodos, la causalidad, los tipos de vehiculos implicados y los factores humanos
asociados, asi como la lesividad de los distintos afectados, diferenciada segun
gravedad, grupo de edad, sexo, etc.

Se dedica una atencion especifica a los fallecidos en siniestros viales, a los
atropellos producidos dentro del término municipal y a la incidencia de los
vehiculos de movilidad personal y su casuistica, asi como de los vehiculos de dos
ruedas.

Asimismo, se recogen los diferentes ilicitos penales en cuya investigacion el
G.LA.A. ha instruido atestados como consecuencia de los siniestros viales
ocurridos en la ciudad.

Tras el desarrollo de todo este contenido, se lleva a cabo un anélisis detallado
de los datos con el fin de identificar puntos o tramos de la red viaria local donde,
de forma recurrente, se concentra un mayor numero de siniestros viales, conforme
a los criterios establecidos en el Manual de Instrucciones IAQ:006/NIVEL Ill de esta
Policia Local. Ello permite valorar la implantacion de posibles medidas correctoras
dirigidas a disminuir la siniestralidad en dichas vias.

Por Jultimo, se incorporan una serie de recomendaciones generales
orientadas a la adopcién de medidas correctoras potenciales, con el propdsito de
reducir la siniestralidad a la luz de los datos analizados en el presente informe.

El desarrollo del presente informe se ha llevado a cabo por el Oficial D.
Francisco José Gamez Moyano y los Policias, supervisado por el Subinspector D.
José Luis Romero Capitan.

Grupo de Investigacion de Accidentes y Atestados (G.l.A.A.)
Actriz Rosario Pino, 18 (29014) Malaga

Tfno. 951927 500

Email: atestados.plocal@malaga.eu
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2. EVOLUCION DE LA SINIESTRALIDAD VIAL

2.1. Grafico comparativo interanual de siniestros viales (2016-2025)

Con relacién a los siniestros viales, indicar que en la Policia Local de Malaga se
han registrado, a lo largo del afno 2025, un total de 5.247 siniestros viales, de los
cuales, 3.210 fueron con victimas.

Evolucion siniestros viales

6128 6072

3210
2863 2837 i 2986 2081 3081

2532 656~ 7515
1892

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
ANOS

=@=="Total de Siniestros = =@=Siniestros con victimas

Figura 1: Evolucion de los siniestros viales en el municipio de Malaga, 2016-2025

En la figura 1 se observa que, tras la pandemia, se ha normalizado un
incremento anual en el ndmero de siniestros viales. De los 5.247 siniestros
registrados, 2.037 corresponden a incidentes con solo danos materiales y 3.210 a
siniestros en los que se produjeron tanto danos materiales como personas
lesionadas.

De los 3.210 siniestros con heridos, se distinguen los siguientes datos:

Personas heridas leves 4.077

Personas heridas graves 138

Fallecidas 14




J ¢ , ,
> e “ POLICIA LOCAL DE MALAGA
e % 4 GRUPO DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES Y ATESTADOS
7% N
=5 £ - (GIAA)
alla SECCION POLICIA JUDICIAL
2.1.1. Total de siniestros viales por meses

En la siguiente tabla se presenta una comparativa del niumero total de
siniestros viales registrados mensualmente entre los anos 2019 y 2025. En cada afno
se han senalado en color rojo los meses que concentran la mayor siniestralidad.

ENERO 417 261 208 291 338 336 379
FEBRERO 370 271 184 313 290 321 390
MARZO 403 134 282 291 347 408 425
ABRIL 386 45 257 349 373 430 41

MAYO 375 15 317 378 406 425 476
JUNIO 366 248 323 405 367 449 462
JULIO 366 282 360 362 367 436 513
AGOSTO 302 234 343 384 364 421 478
SEPTIEMBRE 302 259 353 350 371 351 470
OCTUBRE 304 279 364 341 402 390 452
NOVIEMBRE 304 240 349 373 392 375 377
DICIEMBRE 275 288 321 338 337 388 414

Tabla total siniestros viales por meses (2019-2025)
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2.1.2. Total de siniestros viales por dias de la semana

En la tabla adjunta se recoge el numero total de siniestros viales segun el dia
de la semana, apreciandose que el indice de siniestralidad mas elevado se
concentra en los viernes durante los ultimos cinco afnos, mientras que los valores
mas bajos corresponden a los sabados y domingos.

2019 2020 2021 2022 2023 2024 ﬂ

LUNES 629 435 528 639 658 785 786
MARTES 664 367 529 584 642 717 810
MIERCOLES 662 407 521 631 655 663 810
JUEVES 625 429 547 621 646 698 803
VIERNES 657 447 628 706 718 824 870
SABADO 520 328 512 580 552 553 630
DOMINGO 413 243 396 414 448 490 538

Tabla total siniestros viales por dias de la semana (2019-2025)
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2.2 Siniestros por franja horaria

En la siguiente gréafica se representa el nimero de siniestros viales registrados en
2025 distribuidos por franjas horarias. Se aprecia un pico de siniestralidad en el
intervalo comprendido entre las 13:00 y las 16:00 horas, mientras que el menor
numero de siniestros se concentra entre las 02:00 y las 08:00 horas. De forma mas
precisa, el maximo diario se alcanza entre las 13:00 y las 14:00 horas, franja en la
que se contabilizan 373 siniestros.

SINIESTROS VIALES POR FRANJA
HORARIA

Pico Operativo (Hrs 14-16)

Pico
|Operativo

91
68 50

lonar

1.2 3 4 5 7 8 9 1011 12 13]114:15 16J17 18 19 20 21 22 23 24

Grdfica de siniestros viales segun la franja horaria en el afio 2025
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3. TIPOLOGIA DE LOS SINIESTROS
3

1. Clasificacion por tipo

En este diagrama de barras se clasifican los siniestros viales ocurridos en
2025 segun su tipologia.

Tipos de accidentes viales (Total)

COLISION FRONTO-LATERAL ) 3 ] 1350
ALCANCE 901
COLISION LATERAL 640

cAIDAS DE VEHicuLos DE pos RUEDAS (G 537
couision coNTRA VEH. ESTACIONADO [ /66

OTROS ACCIDENTES Bl 25
ATROPELLO A PERSONAS 355
couisiON CoNTRA OBJETO/SENLAVIA | 320
coLision MARCHAATRAS I 321
B 240
COLISION MULTIPLE 127
coLision FRONTAL [ 100
cAipADE viaJERoS [ 85
vuerco B 61
ATROPELLO AANIMAL [ 48

SOLO SALIDA DE VIA

DESPENAMIENTO | 3

0

Grdfica representando los tipos de siniestros viales en el afio 2025
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3.2. Causalidad

De las diversas causas de los accidentes de trafico ocurridos durante el afio
2025, la mas frecuente es no respetar la falta de pericia.

OTRAS CAUSAS
FALTA DE PERICIA

NO GUARDAR DISTANCIA DE SEGURIDAD
CONDUCCION DE FORMA DISTRAIDA O DESATE.
CAMBIO DE CARRIL INADECUADO

NO RESPETAR CEDA EL PASO

NO RESPETAR EL SEMAFORO

CONDUCIR BAJO LOS EFECTOS DEL ALCOHOL
NO RESPETAR LA NORMA GENERICA DE PRIORIDAD
MARCHA ATRAS SIN PRECAUCION

ANOMALIA EN CALZADA

ADELANTAMIENTO PROHIBIDO O INCORRECTO
MANIOBRA DE ESTACIONAMIENTO

GIRO O CAMBIO DE SENTIDO PROHIBIDO
INCORPORACION A LA CIRCULACION

NO RESPETAR EL PASO DE PEATONES
SUSTANCIAS EN LA CALZADA

INVADIR PARCIALMENTE EL SENTIDO CONTRARIO
OBSTACULOS EN CALZADA

PEATON INVADE LA CALZADA

VELOCIDAD EXCESIVA O INADECUADA
MANIOBRA DE FRENADO INCORRECTA

CONDUCCION NEGLIGENTE O TEMERARIA
CONDICIONES CLIMATOLOGICAS ADVERSAS
AVERIA O ANOMALIA EN VEHICULO
APERTURA DE PUERTAS

INVADIR ZONA PEATONAL
SALIDA DEL ESTACIONAMIENTO

CONDUCCION CON CANSANCIO SUENO ENFERMEDAD
NO RESPETAR OTRAS SENALES DE PRIORIDAD DE
PASO

NO RESPETAR SENAL DE DIRECCION PROHIBIDA
ANIMALES: INVASION DE LA CALZADA

NO SENALIZAR LA MANIOBRA

PEATON NO RESPETAR SEMAFORO PEATONAL
INVADIR ZONA EXCLUIDA AL TRAFICO

CONDUCIR BAJO LOS EFECTOS DE LAS DROGAS

Grdfica causas siniestros viales en el afio 2025
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3.3. Implicados
3.3.1. Vehiculos implicados

En la gréfica se muestra el total de 9.798 vehiculos implicados en los
siniestros viales registrados durante el ano 2025, desglosados segun el tipo de los
mismos.

VEHICULOS IMPLICADOS

Grdfica total de tipos de vehiculos implicados en siniestros viales en Mdlaga en el afio 2025

*OTROS TOTAL
REMOLQUE 14
VEHICULOS ESPECIALES 16
AUTOCARAVANA 3
RESTO 58

Tabla detallada del nimero de *otros vehiculos implicados
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3.3.2. Personas implicadas

3.3.2.1. Implicados por grupo de edad

En esta seccidn se detallan los rangos de edad de las personas involucradas
en los siniestros viales registrados en el municipio de Malaga a lo largo del aino
2025, sin tener en cuenta si sufrieron lesiones o no, sumando un total de 10.412
personas.

GRUPO EDAD IMPLICADOS EN S. VIAL

® 0-13 NINO (350)
14-17 MENOR (245)

1 18-64 ADULTO (9045)

® +64 ANCIANO (772)

Grdfica de personas implicadas en siniestro vial por grupo de edad en el afio 2025
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3.3.2.2. Implicados por sexo

IMPLICADOS POR SEXO

1 HOMBRES 6669
(64,03%)

64,03% B MUIJERES 3743
(35,97%)

Grdfica de personas accidentadas en el afio 2025 por sexo
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3.4. Siniestros viales por su resultado

En el 61,18 % de los siniestros atendidos por la Policia Local de Malaga, al
menos uno de los intervinientes ha resultado lesionado, con diverso grado o
tipologia de afectacion.

SINIESTROS POR RESULTADO

¥ DANOS MATERIALES Y PERSONALES
3210 (61.18%)

¥ SOLO DANOS MATERIALES 2037
(38.82%)

Grdfica de siniestro por resultado en el afio 2025
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4. LESIONADOS EN SINIESTRO VIAL

4.1. Lesionados por su gravedad

Del total de personas implicadas en siniestros viales durante el ano 2025
(10.412 personas), 4.229 resultaron con algun tipo de lesién. En la grafica adjunta se
refleja la clasificacién de dichas lesiones en funcién de su grado de gravedad.

LESIONADOS POR GRAVEDAD

4077

138
-

GRAVES FALLECIDOS

Grdfica personas lesionadas en siniestros viales en 2025, clasificadas por la gravedad de las
mismas




C ) )

sooo: Z POLICIA LOCAL DE MALAGA

% o GRUPO DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES Y ATESTADOS
=
C - (GIAA)

eyl SECCION POLICIA JUDICIAL

4.2. Lesionados por grupo de edad

La grafica muestra los implicados en siniestro vial en el afio 2025, clasificados
por grupo de edad y gravedad de la lesidon. La mayor parte de los implicados en un
siniestro vial pertenecen al grupo de edad entre 18 y 64 anos representando un

86,04%.

LESIONADOS POR GRAVEDAD

® LEVES # GRAVES

3507

118
12
- -

Adulto (18-64)

144
LR

Nifio (0-13) Menor (14-17)

FALLECIDOS

279
16 >

-

Anciano +65

Grdfica personas lesionadas por grupo de edad y tipo de lesion en siniestros viales en 2025
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4.3. Personas lesionadas por tipo de implicacion y gravedad de
las lesiones

En la totalidad de personas implicadas en siniestros viales con victimas que
han sido registradas por la Policia Local de Malaga en el afno 2025, el 70,44 %
resultd ser el conductor, el 21,78 % algun pasajero del vehiculo y el 7,78 %
peatones.

SINIESTROS POR TIPO DE IMPLICACION

¥ CONDUCTOR 2979 (70.43%)
= PASAJERO 921 (21.78%)
¥ PEATON 329 (7.78%)

Grdfica personas lesionadas clasificadas por tipo de implicacidn en siniestros viales en 2025

SINIESTROS POR GRAVEDAD DE LAS LESIONES

2879 # conductor

pasajero
peaton

92

30
16 8 (o) 6

GRAVES FALLECIDOS

Grdfica personas lesionadas clasificadas por tipo de lesion en siniestros viales en 2025
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5. FALLECIDOS EN SINIESTRO VIAL
5.1. Comparativa interanual (2018-2025)

El promedio anual de victimas mortales por siniestros viales durante el
periodo 2018-2025 se situa por encima de las 10 personas, lo que constituye un
indicador de referencia para el analisis evolutivo de la siniestralidad en el municipio.
A partir de 2020 se constatd una tendencia descendente y sostenida en la
mortalidad asociada al trafico en Malaga, reflejando una mejora progresiva en los
parametros de seguridad vial, unida a la influencia por la restriccion de movilidad
ocasionada por la COVID-19.

No obstante, en el ejercicio mas reciente se ha producido un repunte del 40%
en el niumero de fallecidos, que mantiene la trayectoria creciente que se inicidé en
el ano 2024, comprometiendo el alineamiento con la meta 3.6 de los Objetivos de
Desarrollo Sostenible de la Agenda 2030, cuyo propdsito es reducir en un 50 % las
muertes por siniestros viales antes del arno 2030.

COMPARATIVA FALLECIDOS EN SINIESTRO VIAL

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Gréfica personas fallecidas comprendidas en el periodo 2018-2025
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B5.2. Casuistica de fallecidos 2025

Definida segun fecha, implicacién, vehiculo, edad, sexo, tipo de siniestro,

causa y descripcion.

7 de enero de 2025 Puente Juan Pablo Il peatdn, 35 anos, atropello sobre
paso para peatones (peatdén tumbado en el mismo), posible causa la falta de
visibilidad del peatén al ocurrir el atropello de noche y encontrarse el
peatén tumbado sobre la calzada vistiendo ropa oscura.

28 de enero de 2025 Avda. de Santa Rosa de Lima conductor motocicleta,
47 afnos, salida de via con posterior colision con elemento fijo, posiblemente
por merma o disminucion de las condiciones psicofisicas, debido a la previa
ingesta de bebidas alcohdlicas y/o sustancias estupefacientes.

7 de febrero de 2025 Calle Jucar peatdn, 80 anos, atropello sobre paso para
peatones, causa inmediata, no respetar la prioridad de paso de los
peatones en paso habilitado para ellos.

31 de marzo de 2025 Calle Realenga de San Luis peatdn, 77 anos, atropello,
segun video recabado del interior del Parque del Oeste, posible causa del
mismo no respetar la prioridad de paso de los peatones al girar con su
vehiculo para entrar en otra via y haya peatones cruzandola, aunque no
exista paso para éstos.

4 de abril de 2025 Avda. Juan XXIll, confluencia con Avda. José Ortega y
Gasset, conductor de motocicleta, 19 anos, exceso de velocidad de la
motocicleta y el turismo no respetar fase semaférica en rojo que le
afectaba.

29 de mayo de 2025 Avda. Guerrero Strachan sentido centro ciudad (dentro
tunel Monte Dorado), conductor de motocicleta, 60 afios, colision frontal al
invadir la motocicleta el sentido contrario, todavia en investigacién (pudo
darle una bajada de azucar previa).

4 de junio de 2025 Autovia MA-20 sentido Almeria, concretamente en los
carriles de incorporacion hacia Malaga-centro y Teatinos-Universidad, justo
debajo del puente de Avda. José Ortega y Gasset, conductor motocicleta, 57
anos, colision fronto/lateral oblicua, cambio de carril brusco del vehiculo
turismo, todavia en investigacion.

8 de junio de 2025 avenida de Manuel Agustin Heredia, sentido este,
peatona, 30 afnos, atropello previo a paso para peatones, aun en
investigacion, la peatona cruza por zona no habilitada, conductor del
turismo implicado, arrojé resultado positivo en alcohol y drogas, unido a
una velocidad muy elevada, inadecuada para las circunstancias de la via.

12 de julio de 2025 avenida Valle Inclan (sentido Almeria) confluencia con
calle César Arbasia, conductor motocicleta, 29 afios, colision fronto/lateral,
no respetar el turismo la fase semafdrica en rojo que le afectaba.
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24 de agosto de 2025 avenida de Manuel Agustin Heredia, sentido
Torremolinos (confluencia con calle Cérdoba), conductor motocicleta, 45
anos, colision fronto/lateral, realizar el turismo que circulaba por avenida
Manuel Agustin Heredia, giro prohibido a la izquierda siguiendo las
indicaciones del GPS. Conductor del turismo positivo en THC sin sintomas.

3 de septiembre de 2025 avenida de Washington, sentido norte, conductor
motocicleta, 39 anos (fallecié en el hospital 16 dias mas tarde), colisidn
lateral por raspado negativo, realizar el conductor del turismo cambio de
carril sin la diligencia necesaria. Asimismo y a consecuencia del siniestro, la
pasajera de la motocicleta resultd con lesiones graves.

2 de octubre de 2025 avenida de Veldzquez, sentido oeste, conductor de
motocicleta de 43 aifos y peatdn de 57 afios, atropello, peatén invade la
calzada o cruza por zona no habilitada

23 de noviembre de 2025, avenida de Valle Inclan en su sentido este,
confluencia con la calle Alcalde José Luis Estrada, peatdn de 44 anos,
atropello, peatén cruza sobre paso para peatones regulado por semaforos
con la fase para peatones en rojo

De los treces siniestros donde se recogen las catorce personas fallecidas a lo

largo del ano 2025, sin encontrar alguna causa principal persistente, mas alla del
cruzar por zona no habilitada o fase semafdrica no habilitante.

5.3. Fallecidos segtin su implicaciéon

De los catorce fallecidos registrados, ocho resultaron ser conductores de

motocicletas y los seis restantes peatones, por lo tanto, el 100 % de los fallecidos
pertenecen a colectivos vulnerables desde el punto de vista de la seguridad vial.
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6. ATROPELLO DE PEATONES
6.1. Vehiculos implicados

Durante el afio 2025 se contabilizaron un total de 311 siniestros viales con
implicacion directa peatones. El analisis tipoldgico de los vehiculos implicados
evidencia que los turismos son el tipo mas destacado, representando un
porcentaje del 62,12 %, seguido con un amplio margen por las motocicletas con un
10,9 %, vy, finalmente, los V.M.P. y los vehiculos de movilidad personal con un 9,7 %
cada uno.

Conviene subrayar que, con posterioridad al atropello, en determinados
supuestos se han desencadenado colisiones secundarias contra otros vehiculos, lo

que explica que el computo total de vehiculos implicados (330) resulte ligeramente
superior al numero de atropellos inicialmente registrados.

VEHICULOS IMPLICADOS EN
ATROPELLOS

Grdfico vehiculos implicados en atropellos en el afio 2025
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6.2. Peatones atropellados por grupo de edad

Aungue el numero de atropellos fueron 311, la cifra total de personas
atropelladas asciende a 351, esta divergencia obedece a que, en un mismo
atropello, se puede ver involucrados mas de un peatdn.

ATROPELLADOS POR EDAD

* NINO 0-13 (30, 8.55%)
—4.27% © MENOR 14-17 (15, 4.27%)
j # ADULTO 18-64 (212, 60.40%)
# ANCIANO +65 (94, 26.78%)

-

60.40%

6.3. Peatones atropellados por sexo

ATROPELLADOS POR SEXO

I HOMBRES 190

(54,13%)

45,87% I MUJERES 161
(45,87%)

Grdfico peatones atropellados por sexo en 2025
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6.4. Peatones atropellados por gravedad de las lesiones

Del total de personas atropelladas (351), 26 de ellas resultaron ilesas,
quedando la distribucién de las lesiones sufridas por el resto de atropellados, tal y
como queda recogido en la siguiente grafica.

ATROPELLADOS POR TIPO DE LESION
292

® Leves
* Graves
* Fallecidos

27
_

Graves
Fallecidos

Grdfico peatones atropellados por tipo de lesion en 2025

6.5. Responsabilidad del atropello

RESPONSABILIDAD DEL ATROPELLO

I HOMBRES 6669
(64,03%)

= MUJERES 3743
(35,97%)
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6.6. Casuistica de los atropellos
6.6.1. Atropellos causados por peatones

En relacién a la casuistica de los atropellos, del total de los mismos (311), 80
fueron causados por el peatén implicado.

INFRACCION DEL PEATON

= INVASION DE CALZADA = NO RESPETAR SEMAFORO PEATONAL

Grdfico atropellos causados por peatones 2025
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6.6.2. Atropellos causados por conductores

El total de los 231 atropellos correspondientes al ano analizado en el presente
informe, en los que la responsabilidad fue atribuida al conductor, resulta
especialmente relevante la infraccion de no respetar el paso habilitado para los
peatones con un porcentaje sobre el total de un 33,33 %, seguida del factor
distraccién que representa al 12,55 %.

CAUSALIDAD

NO RESPETAR PRIORIDAD PEATONAL (77)
CONDUCCION DISTRAIDA O DESATENTA (29) |

NO RESPETAR SENALIZACION SEMAFORICA (25)

FALTA DE PERICIA (19)

INVADIR ZONA PEATONAL (18)

MARCHA ATRAS SIN PRECAUCION (17)

CONDUCCION NEGLIGENTE O TEMERARIA (7)

INCORPORACION A LA CIRCULACION (5)

NO RESPETAR SENAL DE CEDA EL PASO (4)

MANIOBRA DE ESTACIONAMIENTO (4)

OBSTACULOS EN LA ViA (3)

CONDICIONES CLIMATOLOGICAS ADVERSAS (3)

COND. BAJO EFECTOS DE ALCOHOL/DROGAS (3)

OTRAS CAUSAS (17)

Grdfico de barras con las infracciones cometidas por los conductores en atropellos 2025




J C ) .
> soses “ POLICIA LOCAL DE MALAGA
. i GRUPO DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES Y ATESTADOS
4 &
M £ - (GIAA)
glla SECCION POLICIA JUDICIAL

7. VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL
7.1. Siniestralidad VMP

Durante el periodo objeto de analisis —ano 2025— se han contabilizado 352
siniestros viales con implicacion de algun tipo de Vehiculo de Movilidad Personal
(VMP). Del total de eventos registrados, en 314 se lamentaron dafios personales,
mientras que los 38 restantes se limitaron exclusivamente a danos de caracter
material.

7.1.1. Resultado
El analisis porcentual muestra que en el 89,2 % de los siniestros registrados, al
menos uno de los implicados en el mismo resultd lesionado, lo que pone de

manifiesto la elevada lesividad asociada a esta tipologia de siniestros. Por otra
parte, el 10,8 % restante corresponde a incidentes de danos materiales.

SINIESTROS VIALES VMP POR RESULTADO

E CON HERIDOS

= CON SOLO DANOS MATERIALES

Grdfica VMP, personas implicadas en siniestro vial por su resultado en el afio 2025




J C ) .
> soses “ POLICIA LOCAL DE MALAGA
. i GRUPO DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES Y ATESTADOS
4 &
M £ - (GIAA)
glla SECCION POLICIA JUDICIAL

7.1.2. Datos comparativos de siniestros VMP, afios 2020 a 2025

El informe de siniestralidad correspondiente al ejercicio 2024 senalaba que, en el
quinguenio precedente, la siniestralidad asociada a VMP habia experimentado un
incremento acumulado superior al 171. No obstante, en el ultimo afo analizado, y
pese a continuar registrandose un mayor volumen de siniestros con implicaciéon de
estos vehiculos, el crecimiento interanual se ha moderado de forma significativa,
situandose en un incremento del 2,02 %.

COMPARATIVA N° DE SINIESTROS
IMPLICADOS VMP ANOS 2020-2025

ANO 2020 ANO 2021 ANO 2022 ANO 2023 ANO 2024 ANO 2025

Grdfica comparativa del nimero de siniestros implicados VMP entre los afios 2020 a 2025

7.1.3. Vehiculos implicados

VEHICULOS IMPLICADOS

361

Grdfica total de tipos vehiculos implicados en siniestros con VMP en la ciudad en 2025
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7.1.4. Tipo de siniestro vial

SINIESTROS POR TIPO

Colision fronto-lateral

Caida de vehiculo de dos ruedas

Atropello a personas

Colision lateral

Alcance

Colisién contra obstaculo en la via

Colision frontal

Colision marcha atras

Caida de pasajeros

Atropello a animal

Otros tipos

Grdfica total VMP implicados en siniestros viales segun su tipologia en 2025
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7.1.5. Causalidad

CAUSALIDAD SINIESTROS VIALES VMP

FALTA DE PERICIA
NO RESPETAR SENALIZACION SEMAFORICA
CONDUCCION DE FORMA DISTRAIDA O DESATENTA
NO RESPETAR PREFERENCIA DE PASO: CEDA
NO RESPETAR PREFERENCIA DE PASO GENERICA
ANOMALIA EN CALZADA
INVADIR ZONA PEATONAL
CAMBIO DE CARRIL INADECUADO
NO GUARDAR DISTANCIA DE SEGURIDAD
NO RESPETAR OTRAS SENALES
NO RESPETAR PASO PARA PEATONES
CONDUCCION NEGLIGENTE O TEMERARIA
APERTURA DE PUERTAS
NO RESPETAR SENAL DE DIRECCION PROHIBIDA
ADELANTAMIENTO PROHIBIDO O INCORRECTO
NO RESPETAR PREFERENCIA DE PASO: STOP
MANIOBRA DE FRENADO INCORRECTA
GIRO O CAMBIO DE SENTIDO PROHIBIDO

CONDICIONES CLIMATOLOGICAS ADVERSAS

INVADIR CARRIL CONTRARIO

||
N

OBSTACULOS EN CALZADA

|
N

ANIMALES: INVASION DE LA CALZADA

=]
N

VELOCIDAD EXCESIVA O INADECUADA

|
N

MARCHA ATRAS SIN PRECAUCION
PEATON INVADIR LA CALZADA
SUSTANCIAS EN LA CALZADA

OTROS TIPOS

Grdfica causas siniestros viales VMP 2025
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7.1.6. Lesiones

De las personas implicadas en siniestros viales donde se ha visto involucrado,
al menos, un vehiculo de movilidad personal, su distribucidén segun el grado lesivo
queda recogido en la siguiente grafica.

LESIONES POR SU GRAVEDAD

Grdfica personas lesionadas afio 2025, clasificadas por la gravedad de las mismas
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8. VEHICULOS DE DOS RUEDAS

8.1. Siniestralidad motocicletas y ciclomotores

En el presente informe se incorpora este nuevo apartado al constatar cémo,
en los ultimos anos, se ha producido un aumento significativo en la implicacion de
ciclomotores y motocicletas en los siniestros graves y con fallecidos,
especialmente, en el periodo objeto de estudio.

Durante el periodo objeto de analisis —ano 2025— se han contabilizado 1808
siniestros viales con implicacion de motocicletas y ciclomotores. Del total de
eventos registrados, se vieron envueltos en los mismos 1688 motocicletas y 256
ciclomotores.

8.1.1. Resultado

De los 1808 siniestros viales en 1584 se lamentaron danos personales,
mientras que los 224 restantes se limitaron exclusivamente a danos de caracter
material El analisis porcentual muestra que en el 87,6 % de los siniestros
registrados, al menos uno de los implicados en el mismo resultd lesionado, lo que

pone de manifiesto la elevada lesividad asociada a esta tipologia de siniestros. Por
otra parte, el 12,4 % restante corresponde a incidentes de dafios materiales.

SINIESTROS VIALES VEH. 2 RUEDAS POR RESULTADO

E CON HERIDOS

# CON SOLO DANOS MATERIALES

Grdfica de veh. de dos ruedas personas implicadas en siniestro vial por su resultado en el afio 2025
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8.1.2. Datos comparativos afios 2020 a 2025
En la siguiente grafica se puede apreciar, en el afo 2022, un aumento
representativo del periodo post covid, con un mantenimiento estacional en los

anos 2023 y 2024 para terminar con un crecimiento exponencial en el periodo
objeto del presente informe, situdndose porcentualmente en el 9,18 %.

SINIESTROS CON IMP'I:ICACI(')N DE VEH.
DE DOS RUEDAS (ANOS 2020-2025)

1599

ANO 2020 ANO 2021 ANO 2022 ANO 2023 ANO 2024 ANO 2025

Grdfica comparativa del nimero de siniestros con veh. de 2 ruedas entre los afios 2020 a 2025

8.1.3. Vehiculos implicados

VEHICULOS IMPLICADOS

1688

Grdfica total de tipos vehiculos implicados en siniestros con Veh. de 2 ruedas en 2025
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8.1.4. Tipo de siniestro vial

SINIESTROS POR TIPO

Colision fronto-lateral

Caida de vehiculo de dos ruedas
Alcance

Colision lateral

Colisén contra vehiculo estacionado
Atropello a personas

Colisidon contra obstaculo en la via
Colisén marcha atras

Colision multiple

Colisién frontal

Sdlo salida de via

Vuelco

Caida de viajeros

Atropello a animal

Otros tipos

Grdfica total veh. 2 ruedas implicados en siniestros viales segun su tipologia en 2025
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Causalidad

CAUSALIDAD

Otras Causas

Falta de pericia

Cambio de carril inadecuado

No guardar distancia de seguridad

Conduccién de forma distraida o desatenta

No respetar ceda el paso

Adelantamiento prohibido o incorrecto
No respetar semaforo
Giro o cambio de sentido prohibido
No respetar la norma genérica de prioridad
Sustancias en la calzada
Conducir bajo los efeectos del alcohol
Anomalia en calzada
Incorporacion a la circulacion
No respetar preferencia de paso: STOP
Invadir parcialmente el sentido contrario
Marcha atras sin precaucion
Maniobra de estacionamiento
Maniobra de frenado incorrecta
Condiciones climatoldgicas adversas
Obstaculos en calzada
Peatén invadir calzada
No respetar el paso para peatones
Apertura de puertas
Conduccidn negligente o temeraria
Velocidad exccesiva
Salida de estacionamiento
No senalizar la maniobra
No respetar otras sefales de prioridad de...
Invadir zona peatonal
Conduccién con cansancio, suefno o...
Animales invasion de calzada
Peatdn invadir zona peatonal
Exceso de ocupacion
Invadir zona excluida al trafico

Grdfica causas siniestros viales Vehiculos de 2 Ruedas 2025
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8.1.6. Lesiones

De las personas implicadas en siniestros viales donde se ha visto involucrado,
al menos, una motocicleta o un ciclomotor, su distribucién segun el grado lesivo
queda recogido en la siguiente grafica.

LESIONES POR SU GRAVEDAD

Grdfica personas lesionadas afio 2025, clasificadas por la gravedad de las mismas
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9. DELITOS DETECTADOS EN SINIESTROS VIALES

9.1. Total de atestados instruidos en 2025

El Grupo de Investigacion de Accidentes y Atestados de esta Policia ha
tramitado durante el afio 2025 un total de 796 atestados relacionados con los
distintos delitos que le competen como unidad de Policia Judicial. De esa cifra, 379
expedientes estuvieron vinculados a la ocurrencia de un siniestro vial.

ATESTADOS GIAA 2025

M Atestados con siniestro vial (379) B Atestados sin siniestro vial (417)

Grdfico del total de atestados instruidos en 2025

9.2. Comparativa interanual de atestados con siniestros viales
(2020-2025)

TOTAL ATESTADOS CON SINIESTROS VIALES

407
377 379

Grdfico comparativo de los Atestados instruidos con siniestro vial en el periodo 2020-2025
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9.3. Tipologia delictiva detectada en siniestro vial

En la tabla que se presenta a continuacion se detallan los delitos
denunciados en la mayoria de los 379 atestados instruidos con motivo de siniestros
viales. No obstante, es preciso sefalar que 89 de estos expedientes se elaboraron
exclusivamente para comunicar lesiones graves sufridas por perjudicados u
ofendidos, conforme a lo dispuesto en el articulo 85 de la LSTV, y otros 13 se
confeccionaron para notificar el fallecimiento de personas implicadas en
accidentes de tréfico. En este ultimo caso, se trata de trece atestados que
registran un total de catorce victimas mortales.

Se quiere hacer mencién que de los 324 delitos denunciados, el 66,05 %
tienen su origen en el consumo y la influencia en la conduccién del alcohol.

Tipologia delictiva detectada en siniestro vial

Conduccion bajo los efectos del alcohol
Conduccién careciendo de permiso
Lesiones por imprudencia grave
Negativa a la prueba de alcoholemia
Abandono del lugar del accidente
Conduccion con temeridad manifiesta
Desobediencia/Atentado/Resistencia
Lesiones por imprudencia menos grave
HOMICIDIO POR IMPRUDENCIA GRAVE

HOMICIDIO POR IMPRUDENCIA MENOS GRAVE

Grdfica de la tipologia delictiva detectada en siniestro vial
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9.4. Siniestros viales con tasa de alcoholemia positiva

ALCOHOLEMIAS EN SINIESTROS VIALES

E instruccién atestados (214) ®m denuncias administrativas (14)

Grdfico total alcoholemias detectadas en siniestros viales en 2025
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10. DETERMINACI()!\I DE PUNTOS Y ZONAS DE
CONCENTRACION DE SINIESTROS VIALES

10.1. Criterios para la determinacion de puntos o zona de
concentracion de siniestros

Los criterios utilizados en este informe para la determinacién de los puntos o
zonas de concentracion de siniestros vienen establecidos en el Manual de
Instrucciones de la Policia Local de Malaga, en su apartado IAQ-006: INFORME DE
SINIESTRALIDAD (edicién 2025), donde se recoge que:

Si bien no es el criterio utilizado en la elaboraciéon del presente Informe de
Siniestralidad Vial, se hace necesario y conveniente conocer qué se considera un
punto negro para la DGT. La definicidon técnica de Punto Negro quedaba recogida
en la Instruccion 01/TV-29 de la Direccion General de Trafico, donde se considera
Punto Negro “aquel emplazamiento perteneciente a una calzada de una red de
carreteras en el que durante un ano natural se hayan detectado 3 o mas
accidentes con victimas con una separacion maxima entre uno y otro de 100 m.”
No obstante, el concepto de punto negro estd en desuso y el Ministerio de
Fomento utiliza la terminologia de “tramo de concentracién de accidentes” o
“TCA”", definido como “tramo de carretera de longitud no superior a 3 km, salvo
excepciones justificadas, que lleve en explotacion mas de tres anos, en el que las
estadisticas de accidentes registrados indican que el nivel de riesgo de accidente
es significativamente superior al de aquellos tramos de la red con caracteristicas
semejantes”.

El procedimiento de deteccidn de tramos de concentracidn de siniestros
(TCS) permitira identificar los tramos en los que los registros de siniestros
procedentes del Registro Estatal de Victimas y Accidentes de Trafico y la
informacidén sobre las caracteristicas, la tipologia y las intensidades de trafico de
las carreteras indiquen que el nivel de riesgo de siniestros viales es
significativamente superior al valor medio en los tramos de la red de caracteristicas
semejantes y en los que una actuacién de mejora de la infraestructura puede
conducir previsiblemente a una reduccién efectiva de la siniestralidad. En dicho
procedimiento se deberan tener en cuenta, al menos, el nimero de siniestros con
victimas que se hayan registrado durante los tres afos anteriores en relacioén con
el volumen de trafico.

Los aspectos normativos descritos estdn basicamente enfocados para los
tramos viarios de caracter estatal, por lo que dicha definicion puede diferenciarse
de la establecida por otras entidades que realizan tareas de senalamiento de
tramos de concentracion de siniestros. Esto implica que la calificaciéon de un punto
o tramo de concentracidn de siniestros expuesta, no es aplicable por sus
caracteristicas a las vias urbanas.

Por lo tanto, dado que la dinamica de la circulacion vial urbana tiene
aspectos muy diferenciados de la circulacién interurbana, es por lo que tomando
como base los principios establecidos en la normativa general, y al objeto de
homogeneizar y mantener el criterio para la determinaciéon de puntos negros o
tramos de concentracion de siniestros viales, se llevara a cabo mediante las
siguientes pautas:

40
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Por todo ello y enfocando el presente informe en el analisis de los siniestros
con victimas y en aras de reducir el numero de estas victimas involucradas en
siniestros viales, se define como via con punto de concentracidon de siniestros
viales, aquella en la que se tenga constancia de la existencia de tres siniestros
viales con victimas, en los que el tipo de siniestro y el factor causante sean de
similares caracteristicas.

Asimismo, al cierre del ciclo anual, se girara una consulta trasversal con los
Jefes de Seccidn de las diferentes Jefaturas de Policia de Barrio. Este proceso
tiene como objetivo capturar el feedback cualitativo de los responsables de cada
unidad territorial para identificar anomalias que, por su naturaleza dindmica o
estaciona, hayan afectado a la eficiencia operativa y el despliegue diario de los
efectivos en sus areas de influencia.

Zonas de especial conflictividad vial remitidas por los Jefes de Seccion

Segun lo recogido en el parrafo anterior, los Jefes de Seccidon catalogaron los
siguientes puntos como zonas de especial conflictividad:

- Avenida de Velazquez a la altura de la confluencia con la avenida del
Comandante Garcia Morato

- Calle Lope de Rueda nimero 49

- Calle Navarro Ledesma numero 38

- Bulevar Louis Pasteur numero 35

- Avenida Plutarco niumero 23

Realizado estudio pormenorizado de las vias en cuestidon, ninguna cumple
con los criterios recogidos en la IAQ-006 Informe de Siniestralidad, por ello, no
quedan recogidas como punto negro en el apartado 9.3. No obstante, se
mantendrd un especial seguimiento en aras de valorar posibles mejoras de
seguridad vial.
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10.2. Estudio mediante la geolocalizacién de siniestros

En cumplimiento del Marco Estratégico de Colaboraciéon suscrito entre la
Direccion General de Trafico y el Ayuntamiento de Malaga, se ha procedido a la
auditoria de los siniestros viales registrados durante el ano 2025.

Mas alla de los protocolos metodoldgicos convencionales, la arquitectura de
este estudio se fundamenta en la Georreferenciaciéon Dinamica de Datos. Este
sistema permite la transposicion de los siniestros viales sobre una capa de
informacién geografica (GIS) de la ciudad, facilitando la monitorizacién de
indicadores criticos en tiempo real. Los nodos de informacién y su distribuciéon
espacial pueden consultarse a través del siguiente enlace:

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1DeEejsmvMglDmphg8VTPH5FRz
QGStwE&usp=sharing

Debido a la densidad de informacién se establecen diferentes capas (en
especial en los siniestros viales de danos materiales y personales no se pueden
abarcar en una sola capa), que son las siguientes:

MATERIALES 1
MATERIALES 2
LESIONES 1
LESIONES 2
FALLECIDOS 2025

La informacién consignada en cada siniestro, estda compuesta por:

N.° de parte de accidentes/diligencias a prevencion, y/o atestado
Fechay hora

Tipo de siniestro por danos

Tipo de siniestro por gravedad

Tipo de siniestro, por la forma en que se produce

Causa principal de siniestro

Ubicacién de siniestros (coordenadas X e Y y por latitud/longitud)



https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1DeEejsmvMglDmphq8VTPH5FRzQGStwE&usp=sharing
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1DeEejsmvMglDmphq8VTPH5FRzQGStwE&usp=sharing
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10.3. Puntos de concentracion de siniestros viales

De acuerdo con los criterios establecidos en el Manual de Instrucciones de la
Policia Local de Malaga, en su apartado IAQ-006: INFORME DE SINIESTRALIDAD,
tendran la consideracion de punto de concentraciéon de siniestro vial, aquellos
donde se tenga constancia de la existencia de tres o mas siniestros viales con
victimas, en los que el tipo de siniestro y el factor causante sea de similares
caracteristicas. Tras realizar un andlisis de los datos registrados por siniestro vial
en el afo 2025 a través de las herramientas informaticas que dispone esta policia y
siguiendo el procedimiento expuestos en el punto 10.1, se han localizado cuatro
puntos que reunen las caracteristicas descritas.

Avda. Fatima.

Confluencia de las calles Amador de los Rios y Gabriel y Galan.
Confluencia de la calle del alcalde Diaz Zafra y Avda. Ortega y Gasset.
Glorieta de camino San Julian con la N-348

10.3.1. Avenida Fatima

La mencionada avenida muestra una casuistica comun con respecto a la
siniestralidad detectada en la confluencia de dicha avenida con los carriles de
acceso a la zona de estacionamiento en el margen izquierdo, asi como para la
realizacidon de cambio de sentido hacia Puente de Arminan. En todos los siniestros
resultaron algunos de los implicados lesionados, con un total de cinco lesionados
de carécter leve.

LESIONADOS

Leves 5

Graves

o

Fallecidos
VEHICULOS
Turismos
Motocicletas
Furgonetas
Autobuses
Ciclomotores
Camiones
Bicicletas/VMP

o © o © N o w

Tabla total de lesionados y vehiculos implicados en la via
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Causas

Como causa principal de los siniestros destaca realizar un CAMBIO DE
CARRIL INADECUADO, produciendo un corte de trayectoria.

Realizar cambio de carril inadecuado. 5

Tipologia

La totalidad de los siniestros ocurridos son por realizar un cambio de carril
inadecuado con resultado de algun herido en todos los siniestros.

Colision fronto-lateral 5

Franja horaria
HORA 01 2 3 456 7 8 9 10 1 121314151617181920212223‘

SINESTROS 0 0 O O O OO OOOO 11T 1T O 1T O 1T O O 1T O O 0 o

Dia de la semana

SINIESTROS 2 1 0] 0] 0] 1 0]
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Descripcion del punto de conflicto

El punto de conflicto tratado en este apartado se encuentra al inicio (circulo
amarillo), concretamente en el margen izquierdo, en la confluencia de dicha
avenida con el acceso a la zona de aparcamientos y el cambio de sentido hacia
Puente de Arminan.

Que la citada avenida consta de dos carriles de circulaciéon en un Unico
sentido (sur), de aproximadamente unos 425 metros de distancia, con
estacionamientos en linea en el margen derecho y estacionamientos en bateria en
el margen izquierdo, teniendo la peculiaridad de que al inicio de la misma se puede
acceder a dos carriles de acceso en el margen izquierdo, uno para realizar el
cambio de sentido y acceder a Puente de Arminan, y el otro para acceder a la zona
de estacionamiento.

Que justo en el punto en el que se puede acceder desde dicha avenida a
ambos carriles de acceso se han producido cinco siniestros de similares
caracteristicas, en los que el vehiculo que circula por el carril derecho pretende
acceder a cualquiera de ambos carriles de acceso, cortando la trayectoria del
vehiculo que circula por el carril izquierdo. En todos los siniestros resultaron
algunos de los implicados lesionados, con un total de cinco heridos de caracter
leve.

Medidas a adoptar para evitar la siniestralidad en la confluencia
Senalizacién horizontal o lineas fisicas de guia con bolardos flexibles entre

carriles 30 metros antes del punto, forzando a los vehiculos del carril derecho a
no invadir.
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10.3.2. Confluencia de las calles Amador de los Rios y Gabriel y Galan

La mencionada interseccidon muestra una casuistica comun con respecto a la
siniestralidad detectada en este punto, con cuatro siniestros viales registrados,
siendo todos ellos del tipo colision por embestida perpendicular, al no respetar la
preferencia de paso marcada por sefial vertical R-1de ceda el paso, con un total de
4 |lesionados, uno de caracter leve y los tres restantes de caracter grave.

LESIONADOS

Leves

Graves 3
Fallecidos 0
VEHICULOS

Turismos 8
Motocicletas 1
Camiones 0
Furgonetas 0
Ciclomotores 0
Bicicletas/VMP 0

Tabla total de lesionados y vehiculos implicados en la via

Causas

Como unica causa de los siniestros se encuentra NO RESPETAR la prioridad
de paso: CEDA.

No respetar preferencia de paso: CEDA 4

l

Tipologia

De los siniestros ocurridos todos ellos son por colision por embestida
perpendicular, con resultado de algun herido en todos los siniestros.

‘ Colision fronto-lateral 4 ‘
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Franja horaria

HORA 01234567891011121314151617181920212223‘
SINESTROS 0 0 0O 0 OO O OO 1T O 17 0O O 1 O O O O o o 1t o o o

Dia de la semana

SINIESTROS 1 0 1 0 1 0 1

Descripcidén del punto de conflicto

El punto de conflicto tratado en este apartado es la citada confluencia entre
las calles Amador de los Rios (Norte-Sur) y Gabriel y Galan (Oeste-Este). Como se
puede observar en la imagen, ambas vias estan compuesta por una sola calzada, la
primera de ellas se conforma de dos carriles de circulacidon, uno para cada sentido
de la circulacion, mientas que la segunda, estd compuesta por un solo carril de
circulacion. Esta confluencia se encuentra regulada por sefal vertical y horizontal
de ceda el paso, la cual, otorga preferencia de paso a la calle Amador de los Rios.
Igualmente, existe paso para peatones a la altura de dicha ceda el paso.

Medidas a adoptar para evitar la siniestralidad en la confluencia

v" Al ser la calle Gabriel y Galan viario colector de segundo orden, la ordenanza
de movilidad permite medida para moderar la velocidad, por lo que se
recomienda reductores de velocidad (badén) y paso para peatones
elevado.
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10.3.3. Confluencia de la calle del alcalde Diaz Zafra y Avda. Ortega y Gasset

La interseccidn mencionada presenta una casuistica frecuente en cuanto a
siniestralidad, registrandose diez siniestros viales. La mayoria de los accidentes
fueron colisiones por embestida perpendicular, derivadas del incumplimiento de
no respetar la sefalizacidon semafédrica. Estos incidentes dejaron un total de doce
personas lesionadas todas ellas de caracter leve.

LESIONADOS

Leves 12
Graves 0
Fallecidos 0
VEHICULOS

Turismos 12
Motocicletas 4
Camiones 2
Furgonetas 1
Ciclomotores 1
Bicicletas/VMP 1

Tabla total de lesionados y vehiculos implicados en la via
Causas
La via presenta en su mayoria como causa principal de los siniestros NO

RESPETAR SENALIZACION SEMAFORICA, con un diferencial bastante notable con
respecto a las demas causas.

CAUSALIDAD ' TOTAL 10

No respetar senalizacion semaforica 6
Cambio de carril inadecuado 1
Conducir bajo los efectos del alcohol 1
Adelantamiento prohibido o incorrecto 1
Apertura de puertas 1
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Tipologia
De los siniestros ocurridos todos ellos son por colisién por colisién fronto
lateral, con resultado de algun herido en todos los siniestros.

Franja horaria

HORA 01 2 3 45 6 7 8 910 N 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
SINIESTROS 1 0 0O O O 1 o OO 1T OO 1 1 1 O OO 1t 1 O 1 1 O

Dia de la semana

SINIESTROS 0 1 1 o) 1 2 5

De los siniestros ocurridos, la mayor cantidad se concentra en Domingo

Descripcion del punto de conflicto

El punto de conflicto tratado (circulo color rojo) es la citada confluencia entre
la calle del alcalde Diaz Zafra (Norte-Sur) y Avda. Ortega y Gasset (Oeste-Este).
Como se puede observar en la imagen, ambas vias estan compuestas por una
doble calzada, con dos carriles de circulacidon para cada sentido. Esta confluencia
se encuentra regulada por nucleos semafdricos, donde la Avda. Ortega y Gasset es
cruzada en ambos lados por el trafico que encauzan dos rinones de tres carriles de
circulacion.
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Medidas a adoptar para evitar la siniestralidad en la confluencia

Dado que en su mayoria los siniestros viales ocurren como consecuencia de
no respetar la preferencia de paso establecido por las fases semafdricas, se
propone la instalacion de sistema foto/rojo en la interseccion estudiada, y el
mantenimiento de la vegetacion de forma tal que no impida o dificulte la
visibilidad, asi como medidas de control y vigilancia del trafico. El cruce se
encuentra correctamente senalizado, y los carriles de circulacién correctamente
delimitados, por lo que no parece necesaria la toma de otras medidas para evitar la
siniestralidad en este punto, y parece que el hecho de existencia de una
concentraciéon de siniestros con lesionados en este punto, se debe a
circunstancias eventuales o puntuales, achacables al conductor.
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10.3.4. Gilorieta de camino San Julian con la N-348

La mencionada interseccidon muestra una casuistica comun con respecto a la
siniestralidad detectada en este punto, con seis siniestros viales registrados,
siendo 5 de ellos por no respetar la preferencia de paso genérica y 1 por no
respetar el ceda el paso, con un total de 6 lesionados leves.

LESIONADOS

Leves 6

Graves

o

Fallecidos
VEHICULOS 13

Turismos

Motocicletas

Camiones

Furgonetas

Ciclomotores
Bicicletas/VMP

Tabla total de lesionados y vehiculos implicados en la via

Causas

Como unica causa de los siniestros se encuentra NO RESPETAR la
preferencia de paso genérica.

No respetar la preferencia de paso ' 5
genérica: 1
No respetar el ceda el paso:

Tipologia

| Colision fronto-lateral 6 ‘

De los siniestros ocurridos todos ellos son por colision por colisién fronto-
lateral, con resultado de algun herido en todos los siniestros.
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Franja horaria
HORA 01 2 3 45 6 7 8 9 10 M 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23‘
SINESTROS 0 0 O O O O OO 1T 17 O O O O 2 O O 1 0O 0 O O O 1

Dia de la semana

SINIESTROS 1 4 0] 1 0 0] 0]

Descripcidn del punto de conflicto

Existen dos puntos de conflicto en la glorieta uno se encuentra en la
confluencia de camino de San Julidan con la N-348 en la salida que esta tiene
direccién aeropuerto (circulo amarillo) siendo el otro punto de conflicto la salida de
la glorieta direccién Malaga MA-21 (circulo rojo).
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Imagen 1
2 yap?
Y. .
Y - -

—~

Como se puede observar en la imagen 1 la glorieta estd compuesta de dos
carriles de circulacién, mientas que la salida hacia el aeropuerto (N-348) esta
compuesta por un solo carril de circulaciéon en este sentido, convirtiéndose
posteriormente al pasar una isleta elevada en una via de cos carriles de circulacién
uno para cada sentido. En este tramo de la glorieta se aplica la norma genérica de
preferencia de paso.

Otro punto de conflicto a tratar en esta glorieta es la salida que tiene esta
hacia la MA-21 sentido Malaga. Como se puede observar en la imagen la glorieta
estd compuesta de dos carriles de circulacion estando la salida de esta hacia
Malaga MA-21 compuesta por dos carriles de circulacién en ese sentido. En este
tramo de la glorieta se aplica la norma genérica de preferencia de paso.
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Medidas a adoptar para evitar la siniestralidad en la confluencia
v" Al ser existir una concurrencia en esta forma de siniestralidad vial al circular
dentro de las glorietas o rotondas se recomienda paneles informativos en
el acceso de estas asi como pintar las lineas discontinuas de separacién de

carriles en el interior de la glorieta.

Ejemplo panel informativo

(solamente con el

dibujo reflejaria una

informacidn rapida y precisa de como circular):
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10.4. Zonas de Especial Conflictividad
En este apartado se resefian una serie de viales que presentan un numero
destacable de siniestros en alguna de las zonas que conforman su trazado,

tratandose basicamente de grandes intersecciones con una intensidad media
diaria de trafico bastante alta.

10.4.1. Plaza Manuel Azana

TOTAL SINIESTROS 24 24

ANO 2025
LESIONADOS

Leves 28 35
Graves 0 3
Fallecidos 0 0
VEHICULOS

Turismos 37 28
Motocicletas 2 9
Camiones 1 0
Bicicletas 9 0
Furgonetas 0 1
VMP 0 4

Fotograma de la via
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Causas
La via presenta en su mayoria como causa principal de los siniestros NO

RESPETAR SENALIZACION SEMAFORICA y NO RESPETAR DISTANCIA DE
SEGURIDAD, con un diferencial bastante notable con respecto a las demas causas.

CAUSALIDAD TOTAL 24

No respetar sefializacion semafoérica 9
No respetar la distancia de seguridad 3
No respetar preferencia de paso genérica 3
Falta de pericia 2
Adelantamiento prohibido o incorrecto 2
Invadir carril contrario 1
No respetar paso para peatones 1
Conduccioén bajo los efectos del alcohol 1
Anomalias en la calzada 1
Cambio de carril inadecuado 1

Tipologia

Las colisiones por ALCANCE y FRONTO-LATERAL entre vehiculos son las
tipologias mas llamativas, debido al tipo de circulacion que soporta la via a
consecuencia de las retenciones de trafico en la zona.

Colisién fronto-lateral 14

Alcance 6

Atropello a personas

Colision lateral 1
Colision contra obstaculo 1
Colision frontal 0]

Caida de vehiculo de dos ruedas 0]
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|SINIESTROS100101030120211200212121|

Dia de la semana

' SINIESTROS 9 1 1 4 6 2 1 |

Anaélisis de los siniestros

Los siniestros registrados en dicho vial, presentan en su mayoria como causas
principales NO RESPETAR SENALIZACION SEMAFORICA, NO GUARDAR LA
DISTANCIA DE SEGURIDAD Y NO RESPERAR PREFERENCIA DE PASO, haciendo
constar que los veinticuatro siniestros ocurridos en dicha zona revisten el caracter
de baja lesividad, por lo que, si bien, es un nimero elevado de siniestros, no se
aprecian causas atribuibles a la propia via ni a su sefalizacion, sino, mas bien, a la
falta de atencion de los propios conductores.

Se trata de uno de los enclaves que soportan mayor densidad de trafico en
donde la via principal es cruzada en ambos lados por el trafico que encauzan dos
rinones, siendo el que esta ubicado en la parte sur el que soporta mayor intensidad
de trafico rodado.

Cabe destacar que los siniestros se han mantenido igual, incrementandose el
numero de lesionados, si bien, el ano pasado no hubo ningun lesionado de
gravedad, este ano se han registrado tres.

Medidas a adoptar para evitar la siniestralidad en la confluencia.

Las intersecciones protegidas, conocidas como "protected intersections”,
son disenos innovadores que separan fisicamente a peatones, ciclistas y vehiculos
para minimizar siniestros en puntos criticos urbanos. Las intersecciones protegidas
difieren de las tradicionales al priorizar la separacion fisica de peatones, ciclistas y
vehiculos motorizados, reduciendo conflictos en cruces urbanos. Las
convencionales dependen de semaforos o senales, con choques perpendiculares
de alta severidad y mezclas impredecibles de flujos. Las protegidas eliminan cruces
directos entre ciclistas/peatones y autos girando, aumentando el tiempo de
reaccion y reduciendo siniestros hasta un 50-80% segun estudios.




o C ) )
> pases “ POLICIA LOCAL DE MALAGA
3. Nd GRUPO DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES Y ATESTADOS
B N
3 c  (GIAA)
alla SECCION POLICIA JUDICIAL

10.4.2. Avenida Andrés LLordén, Jiménez Fraud y calle Rosamunda

TOTAL SINIESTROS 5 18
ANO 2025
LESIONADOS

Leves 7 30
Graves

Fallecidos 1 0
VEHICULOS

Turismos 9 33
Motocicletas 3 6
Camiones 0 0
Bicicletas 0 0]
Furgonetas 0 2
VMP 0 0

Fotograma de la via
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Causas

La via presenta en su mayoria como causa principal de los siniestros NO
GUARDAR DISTANCIA DE SEGURIDAD

CAUSALIDAD TOTAL 18
No guardar distancia de seguridad 7
Cambio de carril inadecuado 4
Conduccién de forma distraida 4
' Adelantamiento prohibido o 1
Incorrecto
No respetar la preferencia de paso 1
Otras causas 1
Tipologia

El ALCANCE y COLISION FRONTOLATERAL entre vehiculos son las tipologias
mas llamativas.

Alcance 13
Colision fronto/lateral 4
Colision lateral 1

Franja horaria

HORA 01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

SINIESTROS 0 0 0 0 0 O 1T 0 1T 2 o0 1t O 1t O 1 1 1 1 4 1 1 2 O

Dia de la semana

SINIESTROS 1 3 4 3 5 0 2

Analisis de los siniestros

Hay que resaltar, que, de los 18 siniestros ocurridos en dicha zona, la causa
principal es la de NO GUARDAR LA DISTANCIA DE SEGURIDAD, CAMBIO DE
CARRIL INADECUADO y CONDUCIR DE FORMA DISTRAIDA O DESATENTA
volviendo a apreciarse que, al igual que en el punto anterior, no se aprecian causas
atribuibles a la propia via ni a su senalizacién, sino que son consecuencia de las
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infracciones de trafico que cometen los conductores de los vehiculos causantes
de los siniestros.

Medidas a adoptar para evitar la siniestralidad en la confluencia

Dado que en su mayoria los siniestros viales ocurren como consecuencia de
no guardar la distancia de seguridad y cambio de carril inadecuado, se proponen
medidas de control y vigilancia del trafico. La via se encuentra correctamente
senalizada, y los carriles de circulacion correctamente delimitados, por lo que no
parece necesaria la toma de otras medidas para evitar la siniestralidad en este
punto, y parece que el hecho de existencia de una concentracién de siniestros con
lesionados en este punto, se debe a circunstancias eventuales o puntuales,
achacables al conductor.
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10.4.3. Avenida de Washington.

TOTAL SINIESTROS

ANO

23

LESIONADOS

29

Leves

27

Graves

Fallecidos

VEHICULOS

Turismos

Motocicletas

Camiones

Autocares

Furgonetas

VMP y Bicicletas

Fotograma de la via
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Causas

La via presenta en su mayoria como causa principal de los siniestros CAMBIO
DE CARRIL INADECUADO

CAUSALIDAD TOTAL 23

Cambio de carril inadecuado 6
No guardar distancia de seguridad 5
No respetar preferencia de paso 2
genérica

Falta de pericia 2
Giro o cambio se sentido prohibido 2
No respetar preferencia CEDA 2
Adelantamiento prohibido 1
Conduccién de forma distraida 1
No respetar la preferencia de paso 1
peatones

Otras causas 1

Tipologia

La COLISION FRONTOLATERAL entre vehiculos es la tipologia mas llamativa.

Colision frontolateral 12
Alcance 5
Colisién lateral 2
Atropello a personas 1
Caida de vehiculo de dos ruedas 1
Colision multiple 1
Sélo salida de via 1

Franja horaria

HORA 01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 M 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
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Dia de la semana
SINIESTROS 2 4 5 4 7 1 0

Anélisis de los siniestros

Glorieta en la que confluyen la Avda. Duque de Ahumada, Avda. Jenofonte y la
calle Alfredo Corrochano, soportan una intensidad elevada de trafico al constituir
uno de los accesos principales a los diferentes poligonos industriales que se
encuentran en los alrededores y a zonas residenciales de la ciudad.

Esta glorieta consta de cinco carriles de circulaciéon cuya prioridad de paso en
las entradas y salidas se encuentra regulada por senales verticales y horizontales,
asi como por las normas de circulacion en las que se establece que tienen
preferencia de paso los vehiculos que circulan dentro de la glorieta frente a los que
pretenden acceder a ella, generando en su salida hacia la calle Alfredo Corrochano
cuellos de botella, congestion y cruces de trayectorias de mayor siniestralidad por
cambios de carriles forzados y salidas incorrectas , ya que las glorietas multicanal
exigen salidas por el carril exterior, incompatibles con reducciones abruptas.

Hay que resaltar, que, de los 23 siniestros ocurridos en dicha zona, la causa
principal es la de CAMBIO DE CARRIL INADECUADO y NO GUARDAR LA
DISTANCIA DE SEGURIDAD.

Medidas a adoptar para evitar la siniestralidad en la confluencia

Aumentar el diametro de la zona excluida al trafico (glorieta fisica), ampliando
la zona elevada y ajardinada o instalando hitos redondos y captafaros de suelo y/o
barrera alrededor de esta hasta una anchura de 43 metros. Unido a la reduccion
del numero de carriles, de los cinco que conforman actualmente el anillo de
circulacion a un total de tres de 5 metros de ancho.
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10.4.4. Calle Don Juan de Austria

LESIONADOS

Leves 9

Graves

Fallecidos 0
VEHICULOS

Turismos 13

Motocicletas

S

Camiones 0

Autobuses 0
1
9

Ciclomotores

Bicicletas/VMP

Tabla total de lesionados y vehiculos implicados en la via

Fotograma de la via
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Causas

Como causa principal de los siniestros destaca NO RESPETAR la prioridad de
paso de los vehiculos de movilidad personal y bicicletas que circulan por el carril-
bici.

No respetar preferencia de paso: CARRIL-BICI

No respetar preferencia de paso: SENAL CEDA EL 4

PASO

Tipologia

De los siniestros ocurridos, doce de ellos son por colision por embestida
perpendicular, y uno por caida de vehiculo de dos ruedas por corte de
trayectoria (sin llegar a colisionar), con resultado de algun herido en todos los

siniestros.

Colision fronto-lateral

Caida de vehiculo de dos ruedas 1

Franja horaria

HORA 01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1M 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

SIN[ESTROS 1 0 1T 1 0 O 1 1T OO 3 1 O O 1 O O O 1 0 2 O

0

0]

Dia de la semana

SINIESTROS 3 1 1 1 1 3 3
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Descripcidn del punto de conflicto

El punto de conflicto tratado en este apartado es el carril-bici que discurre
paralelamente adjunto en su lateral derecho sentido norte durante toda la calle
Don Juan de Austria, siendo esta calle de un unico sentido y un solo carril, con
estacionamientos en linea en ambos laterales. Los siniestros se producen en la
confluencia de calle Don Juan de Austria con las diferentes calles perpendiculares
de acceso/salida de la misma, siendo atravesada dicha confluencia por un carril-
bici en su lateral derecho.

Que, de los trece siniestros producidos en la citada calle, nueve de ellos se
producen por no respetar el conductor de un turismo la prioridad de paso de los
vehiculos de movilidad personal y bicicletas que circulan por el carril-bici, debido a
la escasa visibilidad que provocan los vehiculos estacionados en el margen
derecho entre la calzada y el carril-bici. Los cuatro siniestros restantes se
producen en la interseccion con calle “La Regente”, siendo en este caso los
vehiculos implicados un turismo y una motocicleta.

Estos siniestros han tenido como resultado la mayoria de los implicados con
lesiones leves, siendo cuatro de ellos de caracter grave.

Medidas a adoptar para evitar la siniestralidad en la confluencia

Se plantea la reconfiguracion de la seccidn viaria mediante la supresiéon de la
franja de estacionamiento actualmente existente en el margen derecho de la
calzada, segun el sentido de circulacion. Paralelamente, se propone la
transformacion del estacionamiento en linea del margen izquierdo en un sistema
de estacionamiento en espiga. Esta nueva disposicidn permitiria optimizar la
organizacion del espacio viario y liberar el campo visual hacia el carril bici,
favoreciendo una percepcién mas directa, amplia y continua del mismo, lo que
reduciria notablemente la siniestralidad de la zona
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10.4.5. Plaza General Torrijos

LESIONADOS

Leves 23
Graves 4
Fallecidos 0
VEHICULOS

Turismos 22
Motocicletas 18
Camiones 1
Autobuses 1
Ciclomotores 2
Bicicletas/VMP 0

Tabla total de lesionados y vehiculos implicados en la via

£ “
R ¥

', N
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Fotograma de la via
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Causas

Como causa principal de los siniestros destaca NO RESPETAR la prioridad de
paso de los vehiculos que acceden a la glorieta.

No respetar preferencia de paso

No guardar distancia de seguridad

Cambio de carril inadecuado

N W D™~ O

Falta de pericia

—

Giro o cambio de sentido prohibido

Conduccion de forma distraida 3

Otras causas 1

Tipologia

La COLISION FRONTO-LATERAL es la tipologia méas destacada.

Colision lateral 6
Colision fronto/lateral 8
Alcance 4
Caida vehiculo de dos ruedas 2
Colisidon contra obstaculo o elemento fijo 0
Colision multiple 1
Colisién frontal 0
Vuelco 1
Caida de viajeros 1
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|SINIESTROS301000OOO111214201112110|

Dia de la semana

SINIESTROS 2 2 6 1 5 4 3

Analisis de los siniestros

La mencionada Plaza muestra una casuistica comun con respecto a la
siniestralidad detectada concretamente en dos puntos, uno en el carril de sentido
obligatorio hacia el Paseo del Parque (circulo amarillo en la imagen arriba
referenciada) y otro en el ceda el paso sentido hacia Hospital Noble (circulo rojo).

En el primer punto (circulo amarillo), la causa del siniestro es por no respetar
tanto la senal de ceda el paso como la de obligacién de sentido, por realizar un giro
a la izquierda para acceder a la glorieta, no estando permitido, lo que conlleva al
corte de trayectoria de los vehiculos que circulan por ella, asi como los que
acceden a Paseo del Parque. En el segundo punto (circulo rojo)

Que, en ambos puntos, la causa principal de los siniestros es NO RESPETAR
LA SENAL DE CEDA EL PASO.

Medidas a adoptar para evitar la siniestralidad en la confluencia

Dado que en su mayoria los siniestros viales ocurren como consecuencia de
no respetar la sefal de ceda el paso, se proponen medidas de control y vigilancia
del trafico. La via se encuentra correctamente sefalizada, y los carriles de
circulacion correctamente delimitados, por lo que no parece necesaria la toma de
otras medidas para evitar la siniestralidad en este punto, y parece que el hecho de
existencia de una concentracidn de siniestros con lesionados en este punto, se
debe a circunstancias eventuales o puntuales, achacables al conductor.
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10.4.6. Confluencia de la avenida Juan XXIll y la avenida José Ortega y Gasset.

La interseccidon mencionada presenta una casuistica frecuente en cuanto a
siniestralidad, registrandose cuatro siniestros viales. Los siniestros fueron por
colisién fronto-lateral, derivadas del incumplimiento de no respetar la sefalizacion
semaférica. Estos incidentes dejaron un total de un fallecido, dos heridos graves, y
tres heridos leves.

LESIONADOS

Leves

Graves

—

Fallecidos
VEHICULOS

Turismos

Motocicletas

Camiones

Furgonetas

Ciclomotores
Bicicletas/VMP

Autobuses

Tabla total de lesionados y vehiculos implicados en la via
Causas

La via presenta en su mayoria como causa principal de los siniestros NO
RESPETAR SENALIZACION SEMAFORICA.

CAUSALIDAD ' TOTAL 4

No respetar sefializacion semaforica 4

Cambio de carril inadecuado

Conducir bajo los efectos del alcohol

Adelantamiento prohibido o incorrecto

o Ol o O

Apertura de puertas
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Tipologia

De los siniestros ocurridos todos ellos son por colision por colision
frontolateral, con resultado de algun herido en todos los siniestros.

Franja horaria

HORA 01 2 3 45 6 7 8 9 10 1N 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
SINIESTROS 0 0 0 0O O O O 1T 0 1 0 O 0 0 0 1 0 O O O 1t O o0 o

Dia de la semana

SINIESTROS 0] 0] 1 0] 2 0] 1

Descripcidn del punto de conflicto

Audiosalud XA

Imagen cenital de la avenida de Juan XXIll en su confluencia con la avenida
José Ortega y Gasset.

Los puntos de conflicto tratados (circulo amarillo y circulo rojo) en la citada
confluencia entre la avenida Juan XXIll y avenida José Ortega y Gasset, como se
puede observar en la imagen, ambas vias estan compuestas por una doble calzada,
con dos carriles de circulacién para cada sentido. Esta confluencia se encuentra
regulada por nucleos semafdricos, donde la avenida Juan XXIIl es cruzada en
ambos lados por el trafico que encauzan dos rinones de dos carriles de circulacion.
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Imagenes de la avenida Juan XXIII (sentido NORTE) cruce con avenida José
Ortega y Gasset, marcada con circulo amarillo en la imagen cenital. Este tramo se
encuentra regulado por semaforos.

Imégenes de la avenida Juan XXIll (sentido SUR) cruce con avenida José
Ortega y Gasset, marcada con circulo rojo en la imagen cenital. Este tramo se
encuentra regulado por semaforos.

Medidas a adoptar para evitar la siniestralidad en la confluencia.
En estos puntos de conflictos al ser la infraccidon a la norma el no respetar la

fase semafdrica se recomienda como medidas a adoptar la instalacion de
camaras con dispositivo foto-rojo.
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10.4.7. Plaza Poeta Manuel Alcantara

TOTAL SINIESTROS 20 14
ANO 2025
LESIONADOS

Leves 29 24
Graves 1 4
Fallecidos 0 0]
VEHICULOS

Turismos 23 22
Motocicletas 10 18
Ciclomotores 2 2
Camiones 2 1
Bicicletas/VMP 3 0
Furgonetas 0 0

Tabla total de lesionados y vehiculos implicados en la via

o
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Causas

La via presenta en su mayoria como causa principal de los siniestros GIRO O
CAMBIO DE SENTIDO PROHIBIDO y CAMBIO DE CARRIL INADECUADO

CAUSALIDAD TOTAL 14

Giro o cambio de sentido prohibido 7

Cambio de carril inadecuado 6

No respetar senalizacion semafadrica 1
Tipologia

El ALCANCE y COLISION FRONTOLATERAL entre vehiculos son las tipologias
mas llamativas.

Colision fronto/lateral 7

Colision lateral 7

Franja horaria

HORA 01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1M 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
|SINIESTROSOOOO4000O101111100211210|

Dia de la semana

SINIESTROS 0] 3 1 2 3 2 3

Analisis de los siniestros

Hay que resaltar, que, de los 14 siniestros ocurridos en dicha zona, la causa
principal es la de GIRO O CAMBIO DE SENTIDO PROHIBIDO y CAMBIO DE CARRIL
INADECUADO, no se aprecian causas atribuibles a la propia via ni a su sefalizacion,
sino que son consecuencia de las infracciones de trafico que cometen los
conductores de los vehiculos causantes de los siniestros.

Cabe destacar que los siniestros han disminuido, incrementandose el
numero de lesionados graves, si bien, el aiho pasado hubo un unico lesionado de
gravedad, este aino se han registrado cuatro.
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No se aprecian causas atribuibles a la propia via ni a su sefalizacién, sino que
son consecuencia de las infracciones de trafico que cometen los conductores de
los vehiculos causantes de los siniestros.

El punto de conflicto tratado en este apartado es la plaza del Poeta Manuel
Alcéantara, confluencia de las vias avenida de Andalucia, calle Armengual de la
Mota, y la glorieta Albert Camus. Se trata de una rotonda partida, con dos raquetas
ajardinadas, una en el lateral sur y la otra en el lateral norte. En el cetro existe zona
ajardinada con fuente ornamental. La avenida Andalucia, que cruza la plaza, en
este punto consta de dos calzadas, la calzada norte consta de tres carriles de
circulacién y otro mas destinado a bus y taxis. La calzada sur, por su parte, consta
de dos carriles de circulaciéon y otro mas para bus y taxis.

En el extremo este de la plaza, existe un carril bici, con dos carriles de
circulacién, que la cruza de norte a sur.

La prioridad de paso se encuentra regulada por nucleo semaférico, y se
prohibe el cambio de direccidn a izquierdas, en ambos sentidos, desde la avenida
Andalucia por sefal vertical R-303.

Nueve de los veinte siniestros ocurridos en esta interseccion, se producen
porque uno de los conductores no respeta la prohibiciéon de giro regido por seial
vertical, y cinco por no respetarla prioridad de paso regulada por nucleo
semafdrico. Estos siniestros han tenido como resultado alguno de los implicados
con lesiones leves.

Medidas a adoptar para evitar la siniestralidad
En este punto, se propone por nuestra parte, el refuerzo de la sefializacion

que prohibe el giro, y medidas para dificultar el mismo, por medio la instalacion de
hitos cilindricos y paneles con flechas luminosas.
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11. REVISION PUNTOS NEGROS DEL ANO 2024

En el informe de siniestralidad del ano anterior, tras realizar el estudio
pertinente, se determinaron como puntos negros los siguientes:

11.1. Interseccidn avenida Luis Buiiuel con avenida de la Palmilla

En este punto hubo ocho siniestros viales con similares tipologia, casuistica y
dindmica, resultando nueve personas lesionadas.

Tras realizar un estudio comparativo de los siniestros ocurridos en dicha
interseccion entre los anos 2024 y 2025, puede observarse en la siguiente tabla
una disminucién considerable del nimero de siniestros viales, pues solo se habria
producido dos siniestros con el resultado de alguna persona implicada lesionada,
coincidiendo en la casuistica por la que se producen los siniestros que sigue siendo
no respetar senalizacion semaforica.

TOTAL SINIESTROS 8 2
LESIONADOS

Leves 9 2
Graves 0 0
Fallecidos 0 0
VEHICULOS

Turismos 8 2
Motocicletas 5 0
Furgonetas 0 0
Bicicletas/VMP 2 0
Ciclomotores 0 0
Autobus 0 0
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11.2. Interseccidén avenida Valle-Inclan con calle José Luis Estrada

En este punto hubo once siniestros viales con similares tipologia, casuistica y
dindmica, resultando 23 personas lesionadas leves.

Se propusieron las siguientes medidas de control y vigilancia del trafico dado
que en su mayoria los siniestros viales ocurren como consecuencia de no respetar
la preferencia de paso establecido por las fases semafdricas.

Una vez transcurrido un ano desde la confeccién del ultimo informe de
siniestralidad, se realiza una evaluacion de las medidas adoptadas en este punto
obteniendo como resultado que no se ha adoptado ninguna de las medias
recomendadas.

Tras realizar un estudio comparativo de los siniestros ocurridos en dicha
interseccion entre los anos 2024 y 2025, puede observarse en la siguiente tabla
que, a pesar de no adoptarse por parte de este Ayuntamiento las medidas
recomendadas orientadas a reducir el numero de siniestros viales en este punto,
se ha mantenido la siniestralidad, aunque han disminuido los lesionados leves,
aumentando los graves en 4 y produciéndose un fallecido.

Tras el siniestro vial con el fallecido en Julio de 2025 se instauraron medidas
en dicha confluencia tales como la instalacion de semaforo foto/rojo y cambio de
fases semafodricas para reducir la siniestralidad en dicho punto conflictivo.

TOTAL SINIESTROS n 10
LESIONADOS

Leves 23 14
Graves 0 4
Fallecidos 0 1
VEHICULOS

Turismos 12 15
Motocicletas

Furgonetas

Bicicletas

Ciclomotores

= = O] O]
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11.3. Interseccidén avenida Carlos Haya con calle Ortega de Prados.

En este punto hubo ocho siniestros viales con similares tipologia, casuistica y
dindmica, resultando diez personas lesionadas leves.

Tras realizar un estudio comparativo de los siniestros ocurridos en dicha via
entre los anos 2024 y 2025, puede observarse en la siguiente tabla una
disminucién considerable del numero de siniestros viales, pues solo se habria
producido un unico siniestro, resultando una persona lesionada grave, recordando
que la recomendacién del pasado ano era el aumento de la presencia policial en la
zona, para la prevencion de infracciones e instalacion de un semaforo foto/rojo.

Tabla comparativa de siniestros producidos en el afio 2024 y en el afio 2025
en la Avenida Carlos Haya con calle Ortega Prados.

TOTAL SINIESTROS 4 1

LESIONADOS

Leves 10 0
Graves 1

Fallecidos 0 0

VEHICULOS

Turismos 6 1

Motocicletas 5 1

Furgonetas 0 0

Bicicletas 0 0
Ciclomotores 1 0
Camion 0 0
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11.4. Interseccidén avenida Santa Rosa de Lima con calle Competa

En este punto hubo seis siniestros viales con similares tipologia, casuistica y
dindamica, resultando siete personas lesionadas leves.

Tras realizar un estudio comparativo de los siniestros ocurridos en dicha via
entre los anos 2024 y 2025, puede observarse en la siguiente tabla una
disminucién considerable del numero de siniestros viales, pues solo se habrian
producido un siniestro, en los cuales habrian resultado lesionada una persona con
caracter leve, recordando que la recomendacion del pasado afio fue el aumento
de la presencia policial en la zona e instalacion de sistema foto/rojo en la
interseccion.

TOTAL SINIESTROS 6 1
LESIONADOS

Leves 7 1
Graves 0 0
Fallecidos 0 0
VEHICULOS

Turismos

Motocicletas

Furgonetas

Bicicletas

Ciclomotores

o o w o NN
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11.5. Plaza del Poeta Manuel Alcantara

En este punto hubo veinte siniestros viales con similares tipologia, casuistica y
dindmica, resultando 29 lesionados de caracter leve y una persona lesionadas
grave.

Una vez transcurrido un ano desde la confeccidon del ultimo informe de
siniestralidad, se realiza una evaluacion de las medidas adoptadas en este punto
obteniendo como resultado que no se ha adoptado ninguna de las medias
recomendadas.

Tras realizar un estudio comparativo de los siniestros ocurridos en dicha via
entre los ainos 2024 y 2025, puede observarse que, si bien no hay un descenso
resefable de los siniestros, han descendido las personas lesionadas en los
siniestros viales. Se propuso por nuestra parte, el refuerzo de la sefalizacion que
prohibe el giro, y medidas para dificultar el mismo, por medio la instalacion de
hitos cilindricos y paneles con flechas luminosas, recordando la instauracion de
dichas medidas para la prevencidn de infracciones.

Tabla comparativa de siniestros producidos en el afio 2024 y en el afio 2025
en la Plaza del Poeta Manuel Alcantara

TOTAL SINIESTROS 20 16
LESIONADOS

Leves 29 17
Graves 1 0

Fallecidos 0 0

VEHICULOS

Turismos 23 21
Motocicletas 10 10
VMP/Bicicletas 3 ]

Ciclomotores 2

Camion 2 0

Bus 0




C ) )

sooo: Z POLICIA LOCAL DE MALAGA

% o GRUPO DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES Y ATESTADOS
=
C - (GIAA)

eyl SECCION POLICIA JUDICIAL

11.6. Confluencia de las calles Amador de los Rios y Gabriel y Galan

En este punto hubo seis siniestros viales con similares tipologia, casuistica y
dindmica, resultando cinco personas lesionadas leves y una grave.

Se propusieron las siguientes medidas: reductores de velocidad (badén) y
paso para peatones elevado, asimismo, si fuera posible se sugiri6 la retirada del
arbol en dicha interseccion que dificultaba la visibilidad.

Una vez transcurrido un ano desde la confeccién del ultimo informe de
siniestralidad, se realiza una evaluacion de las medidas adoptadas en este punto
obteniendo como resultado que no se ha adoptado ninguna de las medias
recomendadas.

Tras realizar un estudio comparativo de los siniestros ocurridos en dicha
interseccion entre los anos 2024 y 2025, puede observarse en la siguiente tabla
que, a pesar de no adoptarse por parte de este Ayuntamiento las medidas
recomendadas orientadas a reducir el numero de siniestros viales en este punto,
se ha reducido levemente la siniestralidad en dicha interseccién, pero aumentado
la gravedad de los siniestros pasando de un lesionado de caracter grave a tres.

Tabla comparativa de siniestros producidos en el afio 2024 y en el afio 2025
Cruce entre la Calle Amador de los Rios y la Calle Gabriel y Galan.

TOTAL SINIESTROS 6 4
LESIONADOS

Leves 5 1
Graves 1 3
Fallecidos 0

VEHICULOS

Turismos M 8
Motocicletas 2

VMP/Bicicletas 3 0
Ciclomotores 1

Furgoneta 2 0
Bus 0 0
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12. INFORMES DE SINIESTRALIDAD VIAL 2025 (PARCIALES)

De acuerdo con las recomendaciones generales incluidas en los Informes
Anuales de Siniestralidad Vial de los ultimos afios, ante la ocurrencia de un siniestro
vial con fallecido o herido grave, la deteccidon de anomalias, deficiencias, existencia
de concentracion de siniestros viales o cuando la configuracion de la via puede no
ser la mas adecuada, se realiza un estudio en profundidad de la zona, con objeto
de ofrecer una rapida respuesta al problema detectado, y evitar futuros sinestros
viales, aumentando la seguridad vial.

A lo largo de este ano 2025, por parte del Grupo de Investigacion de
Accidentes y Atestados se han realizado nueve informes de seguridad vial en
diferentes puntos de la ciudad, todos ellos dirigidos al Area de Movilidad el Excmo.
Ayto. de Malaga, organismo responsable de la conservacion y mejora de la red
viaria, proponiendo a dicho drea mejoras para implementar y mejorar la seguridad
vial de nuestra ciudad.

En la siguiente tabla, se reflejan lo informe parciales realizados.

INFORMES SINIESTRALIDAD VIAL 2025

INFORME REMISION

Calle Antonio Trueba Area de
Movilidad

Calle Amador de los Rios Area de
Movilidad

Calle Don Juan de Austria Area de
Movilidad

Confluencia de las calles Salitre y Plaza de Toros Vieja Area de
Movilidad

Calle Arquedlogo Miguel Such Area de
Movilidad.

Avenida Manuel Agustin Heredia Area de
Movilidad

Entorno discoteca Santa Rita Area de
Movilidad

Calle Navarro Ledesma Area de
Movilidad

Avenida de Valle-Inclan confluencia con calle Cesar Arbasia Area de

Movilidad
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13. RECOMENDACIONES GENERALES.

El estudio y andlisis de los datos expuestos en el presente Informe de
Siniestralidad Vial 2025 permiten conocer la evolucion de los siniestros viales en el
término municipal de Mélaga, asi como los puntos y zonas de mayor concentracion,
los colectivos mas afectados y los factores de riesgo que siguen presentes en la
siniestralidad urbana.

Durante el ano 2025 se han registrado 5.247 siniestros viales en los que ha
intervenido la Policia Local de Malaga, de los cuales 3.210 han sido con victimas,
ocasionando 4.229 personas lesionadas (4.077 heridas leves, 138 graves) y 14
fallecidas.

En relacion con la mortalidad, se constata un repunte respecto a ejercicios
anteriores y, especialmente, se destaca la concentracion de las victimas en los
denominados usuarios vulnerables. La totalidad de los fallecidos pertenece a los
colectivos de peatones y motoristas, con 8 conductores de motocicleta y 6
peatones fallecidos a lo largo del ano 2025.

Se mantiene asimismo una elevada lesividad asociada a los Vehiculos de
Movilidad Personal (VMP), con 352 siniestros viales registrados (un 89,2% de ellos
con lesionados), y a los vehiculos de dos ruedas (motocicletas y ciclomotores),
implicados en 1.808 siniestros, de los que el 87,6% ha tenido resultado de victimas
personales.

En cuanto a la causalidad, el analisis de 2025 pone de manifiesto la
persistencia de los factores de riesgo ya detectados en afos anteriores. La falta de
pericia, la conduccion distraida, el hecho de no guardar la distancia de seguridad,
los cambios de carril inadecuados y el no respetar las normas de prioridad y de la
sefalizacion semafdrica destacan entre las causas mas frecuentes, junto con la
velocidad inadecuada y la conduccion bajo la influencia del alcohol y/o drogas.

Se constata igualmente la relevancia de los delitos contra la seguridad vial
(DCSV) ligados al consumo de alcohol y otras sustancias, dado que, de los 379
atestados instruidos con siniestro vial en 2025, el 66,05% se debe a la conduccion
bajo la influencia del alcohol, cifra que, unida a los controles programados y a las
denuncias administrativas, evidencia la necesidad de seguir reforzando las
actuaciones preventivas en este ambito.

Por otro lado, el estudio mediante georreferenciacion dinamica de los
siniestros y la aplicacion de los criterios IAQ-006 han permitido identificar puntos de
concentracion de siniestros y zonas de especial conflictividad donde se repiten
tipologias concretas (colisiones fronto-laterales, atropellos, incumplimientos
semafdéricos o de ceda el paso), y donde las intervenciones de infraestructura,
sefalizacion o control ya realizadas muestran en algunos casos mejoras, pero
tambien margenes de actuacion pendientes.

En este contexto, y en coherencia con el Objetivo 4 de la Jefatura de la Policia
Local para 2026 en materia de reduccion de la siniestralidad vial con lesionados, asi
como con los Objetivos de Desarrollo Sostenible de la Agenda 2030, la Estrategia de
Seguridad Vial 2021-2030 de la Union Europea vy la Estrategia Nacional de Seguridad
Vial 2021-2030, se formulan las siguientes Recomendaciones Generales, orientadas
a avanzar hacia una movilidad urbana mas segura.
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Recomendacioén 1.- Instruccion sobre control y vigilancia del trafico.

A la vista de que la mayoria de las causas de los siniestros viales contindan
vinculadas a infracciones de la normativa de trafico (falta de pericia, conduccion
distraida, no guardar la distancia de seguridad, cambio de carril inadecuado,
excesos de velocidad, no respeto de la prioridad de paso y de la sefalizacion
semafdrica, asi como la influencia del alcohol y drogas), se considera altamente
recomendable consolidar la realizacion de medidas especificas sobre el control y
vigilancia del trafico en la ciudad de Malaga, asi como planificar las medidas de
control, destacando los Dispositivos Estaticos de Control (DEC), acorde a los datos
recogidos en el presente informe.

Dicha planificacion debera priorizar la actuacion policial sobre los
comportamientos de mayor riesgo y sobre los colectivos mas vulnerables
(peatones, motoristas y usuarios de VMP), prestando especial atencion a las franjas
horarias de mayor siniestralidad (entre las 13:00 vy las 16:00 horas) y a los dias de la
semana con mayores registros (viernes), de acuerdo con los datos de distribucion
temporal de los siniestros de 2025.

Recomendaciéon 2.- Programacion Anual de Campafas propias de
Control y Vigilancia del Trafico.

Se propone elaborar una Programacion Anual de Campafas propias de
control y vigilancia del trafico que complemente las campanas de la DGT y responda
de forma especifica a la casuistica detectada en el ambito urbano de Mélaga.

Dicha programacion debera contemplar campanas tematicas dirigidas a
problemas concretos detectados en 2025 (VMP, motocicletas y ciclomotores,
atropellos de peatones, uso del maovil y distracciones, respeto de pasos de peatones
y semaforos, velocidades en vias de alta capacidad, etc.), asi como campanas
asociadas a grandes eventos (Semana Santa, Noche de San Juan, Feria de Mélaga,
Halloween, Navidad), donde se ha demostrado un incremento del riesgo asociado al
consumo de alcohol/drogas y a las altas velocidades.

Recomendacion 3.- Programacion Anual de Controles de
Alcohol/Drogas.

Los datos de 2025 confirman que el alcohol y las drogas siguen siendo
factores determinantes en un porcentaje muy elevado de los delitos contra la
seguridad vial y de los siniestros mas graves, concentrando el 66,05% de los delitos
detectados en siniestro vial la conduccion bajo los efectos del alcohol.

Por este motivo, se recomienda establecer una Programacion Anual de
Controles de Alcohol/Drogas (DEC) que garantice su presencia continuada durante
todo el ano, reforzando especialmente los turnos de noche, los fines de semana y
las zonas de ocio, asi como los tramos con mayor siniestralidad y aquellos en los
que ya se ha constatado una elevada incidencia de positividad en los controles.
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Recomendacion 4.- Informe Anual de Siniestralidad Vial.
Consolidacion del apartado especifico sobre motocicletas y
ciclomotores.

Dado el incremento significativo de la implicacion de motocicletas vy
ciclomotores en los siniestros graves y mortales (con 1.808 siniestros que involucran
vehiculos de dos ruedas y una elevada proporcion de heridos y fallecidos), se
considera esencial consolidar y profundizar el apartado especifico sobre vehiculos
de dos ruedas en el Informe Anual de Siniestralidad Vial, creado en el ejercicio 2024.

Este apartado debera seguir analizando de forma diferenciada la evolucion de
la siniestralidad de motocicletas y ciclomotores (tipologias de siniestro, causalidad,
franjas horarias, tramos y zonas con mayor concentracion, perfiles de las victimas,
relacion con excesos de velocidad o maniobras de riesgo, etc.), de cara a orientar
medidas concretas de prevencion, regulacion y control dirigidas a este colectivo.

Recomendaciéon 5.- Campaia de Control y Vigilancia de Vehiculos
de Movilidad Personal (VMP).

La siniestralidad asociada a VMP mantiene una tendencia creciente, pasando
de 345 siniestros en 2024 a 352 en 2025, con un 89,2% de hechos que conllevan
lesiones, lo que pone de manifiesto la elevada vulnerabilidad de sus usuarios y de los
peatones con los que interactuan.

Se recomienda disenar y ejecutar de forma periédica una Campana de Control
y Vigilancia especifica de VMP, centrada en el cumplimiento de la Ordenanza de
Movilidad y el resto de normativa reguladora y en la correccion de conductas de
riesgo como la circulacién por aceras y zonas peatonales, el transporte de dos
personas en un solo VMP, el uso del teléfono maovil y auriculares, la circulacion sin
alumbrado, la conduccion bajo los efectos del alcohol/drogas y el incumplimiento
de la obligacion de uso del casco en los supuestos exigidos, asi como de la
comprobacion del cumplimiento de los requisitos técnicos y documentales,
destacando la reciente regulacion sobre la exigencia de inscripcion en el Registro
Nacional de Titulares de VMP, el adhesivo identificativo y el seguro obligatorio de
responsabilidad civil.

Recomendacion 6.- Campafia de Control y Vigilancia de
Motocicletas y Ciclomotores.

En 2025 se han contabilizado 1.808 siniestros con implicacién de motocicletas
y ciclomotores, de los que el 87,6% ha tenido resultado con lesionados, y 8
motoristas han perdido la vida, constituyendo el grupo con mayor mortalidad entre
los usuarios de vehiculo.

Ante estos datos, se hace necesario disefiar y mantener campanas especificas
de control y vigilancia dirigidas a motocicletas y ciclomotores, incidiendo en el
respeto de los limites de velocidad, la correcta utilizacion del casco, la adecuacion
del permiso de conduccion al tipo de vehiculo, el estado de los heumaticos v la
prohibicion de maniobras peligrosas (zigzags, cambios bruscos de carril,
adelantamientos indebidos), prestando especial atencion a los motoristas
dedicados al reparto de comida rapida y paqueteria por su elevada exposicion al
riesgo.
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Recomendacion 7.- Colectivos vulnerables. Establecer rutas seguras
para peatones, ciclistas y VMP.

Los peatones y los usuarios de ciclos y VMP siguen constituyendo uno de los
colectivos mas castigados por la siniestralidad vial. En 2025 se han registrado 311
atropellos, con 351 personas atropelladas, de las cuales 295 resultaron heridas
leves, 27 graves y 6 fallecidas.

Se recomienda seguir desarrollando la base de datos georreferenciada de
siniestros con implicacion de peatones, bicicletas y VMP, integrando esta
informacion con la planificacion de la movilidad para identificar tramos y entornos
de riesgo vy, a partir de ahi, establecer rutas seguras peatonales, ciclistas y para
VMP, especialmente en el entorno de centros escolares, sanitarios, zonas
residenciales, areas comerciales y espacios de ocio.

Recomendacion 8.- Instalacion de sistemas de foto-rojo.

Los analisis de puntos de concentracion de siniestros y de zonas de especial
conflictividad del ano 2025 muestran que en diversas intersecciones reguladas por
semaforos la causa principal de los siniestros es el no respeto de la prioridad de
paso regulada por senalizacion semafdrica, con colisiones fronto-laterales vy
atropellos en pasos para peatones regulados, algunos de ellos con resultado de
heridos graves o fallecidos.

Se recomienda continuar con la instalacion de sistemas de foto-rojo en
aquellas intersecciones donde se haya constatado una reiteracion de siniestros por
incumplimiento semaférico y donde otras medidas menos intrusivas (refuerzo de
sefializacién, cambios de fases, vigilancia presencial) no hayan logrado reducir la
siniestralidad a niveles aceptables, priorizando, entre otros, los enclaves ya
analizados en el informe anual.

Para este afio 2026 ya se ha remitido informe al Area de Movilidad
recomendando la instalacion de 4 nuevos sistemas foto-rojo, concretamente en Pl.
Manuel Azana con Virgen de la Cabeza, en calle Mendivil con Explanada de la
Estaciéon y dos en el cruce de Av. Carlos Haya con Ortega de Prado.

Se ha adquirido el compromiso con el Area de Movilidad de continuar
remitiendo informes sobre la recomendacion de ubicaciones a instalar dichos
sistemas, basado esencialmente en la prevencion de la siniestralidad vial.

Recomendacion 9.- Velocidad I. Control de la velocidad mediante
cinemoémetros fijos.

Se mantiene la estrecha relacion entre exceso de velocidad, probabilidad de
siniestro y gravedad de las lesiones, como demuestran tanto la casuistica de
siniestros graves con motocicletas implicadas como los 25 atestados instruidos por
delitos contra la seguridad vial por exceso de velocidad y las 5.692 denuncias
administrativas formuladas en 2025 por superar los limites establecidos.

Se recomienda continuar ampliando la red de cinemdmetros fijos en vias
urbanas de alta capacidad o de acceso a la ciudad donde se detecten velocidades
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elevadas y una siniestralidad significativa (avenidas de gran capacidad, vias de
entrada/salida y tramos identificados como problematicos en el informe de
siniestralidad), siguiendo criterios objetivos de seguridad vial y evaluando
periddicamente la eficacia de estos dispositivos en la reduccion de la velocidad
media y de los siniestros.

Recomendacién 10.- Velocidad Il. Control de la velocidad mediante
cinemémetros estaticos (sobre tripode y sobre vehiculo).

Los controles de velocidad realizados en 2025 mediante cinemodmetros laser
portatiles (TRUCAM-II y radar Multanova) han permitido detectar conductas
especialmente peligrosas con velocidades muy por encima de los limites permitidos,
en multiples arterias principales, reforzando el mensaje preventivo de las campanas
de concienciacion.

Se propone mantener y reforzar la estrategia de control dindmico de
velocidad, combinando vehiculos camuflados y cinemdmetros sobre tripode en vias
de alta siniestralidad (como las recogidas en el informe anual) y en tramos donde la
configuraciéon de la via (rectas largas, varios carriles por sentido, entorno urbano
poco contenido) favorece la circulacién a velocidades inadecuadas, priorizando
horarios y dias con mayor volumen de trafico y siniestralidad.

Recomendacion 11.- Velocidad Ill. Instalacion de radares
pedagogicos.

La experiencia comparada y la evidencia disponible muestran que los radares
pedagdgicos (definidos como dispositivos que informan al conductor de la
velocidad real a la que circula), contribuyen a reducir la velocidad en los tramos
donde se instalan, especialmente alli donde existe un desconocimiento o
infravaloracion del limite vigente.

Se recomienda su instalacion, con caracter prioritario, en entornos escolares,
sanitarios, centros de mayores, zonas peatonales y vias de acceso a la ciudad, asi
como en aquellos tramos urbanos donde se haya detectado un incumplimiento
reiterado de los limites de velocidad sin que exista todavia un cinemdmetro
sancionador, utilizandolos como herramienta de calmado del trafico y de educacion
vial.

Recomendacion 12.- Velocidad 1IV. Control especifico de Ia
velocidad de motocicletas y ciclomotores.

Los vehiculos de dos ruedas presentan una elevada implicacion en siniestros
con victimas y concentran un numero muy significativo de lesionados graves vy
fallecidos, siendo la velocidad inadecuada un factor concurrente en un importante
porcentaje de la siniestralidad de este colectivo.

Se recomienda establecer controles especificos de velocidad dirigidos a
motocicletas y ciclomotores en los tramos donde se ha verificado un uso intensivo
de estos vehiculos y una mayor accidentalidad (vias rapidas urbanas, accesos a
zonas de ocio, corredores universitarios y distritos con fuerte presencia de reparto
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a domicilio), incluyendo campafias focalizadas en fines de semana y horario
nocturno, y reforzando los mensajes de concienciacion adaptados a este perfil de
usuario.

Recomendacion 13.- Mejorar la visibilidad en las intersecciones.

El andlisis de determinadas intersecciones conflictivas (como las confluencias
de avenida Fétima, calles Amador de los Rios y Gabriel y Galan, plaza Poeta Manuel
Alcéntara o plaza General Torrijos) revela que la limitada visibilidad entre usuarios,
unida a la configuracion de estacionamientos y a la disposicion de determinados
elementos urbanos, contribuye a la elevada frecuencia de colisiones fronto-laterales
y alcance en estos puntos.

Se recomienda revisar la ordenacion del estacionamiento y la ubicacion de
elementos potencialmente obstaculizadores de la visidn (contenedores, vegetacion,
rétulos, mobiliario urbano) en las intersecciones con alta siniestralidad, evitando
plazas de aparcamiento inmediatamente antes de los pasos de peatones y, cuando
sea posible, implantando ensanchamiento de acera, pasos peatonales elevados,
reductores de velocidad y reservas especificas para bicicletas/VMP y motocicletas
en los metros previos al cruce.

Recomendacion 14.- Auditoria de seguridad vial de las vias
afectadas por siniestros viales graves (fallecidos o heridos graves) y
de los carriles bici por donde circulan bicicletas/VMP, para la
identificacion de deficiencias y propuesta de medidas correctoras.

Siguiendo las recomendaciones de afos anteriores, en 2025 se han elaborado
diversos informes parciales de siniestralidad vial tras la deteccidon de siniestros
graves, anomalias o concentraciones de siniestros en puntos concretos,
proponiendo actuaciones de mejora de la infraestructura, ordenacién del trafico y
senalizacion.

Se recomienda mantener y reforzar la auditoria sistemética de seguridad vial
de todas las vias y localizaciones donde se produzcan siniestros con fallecidos o
heridos graves, asi como de los carriles bici y ejes de circulacion de VMP con mayor
siniestralidad, analizando la infraestructura, la regulacion, los usos de la via y los
factores humanos implicados, y trasladando con carécter prioritario al area
competente las propuestas de correccion que se deriven de estos estudios.

Recomendaciéon 15.- Plan integral de seguridad vial en zonas de
ocio, litoral y areas turisticas.

La casuistica de fallecidos y heridos graves en 2025 muestra la concurrencia
de factores como el consumo de alcohol y drogas, las altas velocidades vy la
presencia de peatones que cruzan por zonas no habilitadas, especialmente en
avenidas litorales y ejes proximos a zonas de ocio (avenida Manuel Agustin Heredia,
MA-21, accesos a Teatinos, etc.).

Se recomienda disefar un plan especifico de seguridad vial para zonas de ocio
nocturno y éareas turisticas (Paseo Maritimo, entorno Muelle Uno, avenida Manuel
Agustin Heredia, accesos a playas y recintos o zonas destinadas a eventos
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musicales o de ocio nocturno), que combine refuerzo de controles de
alcohol/drogas y velocidad en fechas y franjas horarias criticas, medidas de
calmado de trafico, refuerzo de pasos peatonales y senalizacion especifica para
peatones y turistas, asi como acciones coordinadas de informacion multilingte en
colaboracion con el sector hostelero y hotelero.

Recomendacion 16.- Programa de seguridad vial alrededor de
centros escolares y equipamientos sensibles.

El analisis de la distribucion por edades de implicados y lesionados confirma la
presencia de menores y ancianos entre las victimas, especialmente en siniestros de
atropello, donde la invasion de calzada, el no respeto de pasos de peatones y las
distracciones del conductor tienen un peso significativo.

Se recomienda implantar un programa especifico de seguridad vial en
entornos escolares, centros sanitarios y residencias de mayores, que incluya la
revision de la red de pasos de peatones (pasos elevados, ensanchamiento de
aceras, orejas y refugios peatonales), la limitacion efectiva de velocidad (zonas 30 y
sefializacién reforzada), la instalacion de radares pedagdgicos en accesos criticos y
la presencia periddica de controles preventivos en horarios de entrada y salida,
reforzando la labor educativa que ya desarrolla el Subgrupo de Educacion Vial en
centros educativos.

Recomendacion 17.- Refuerzo de la educacion vial y campaias
diferenciadas por colectivos.

La memoria del GIAA 2025 recoge un incremento de las actividades formativas
(charlas en IES, jornadas de seguridad vial, participacion en la Semana Europea de la
Movilidad) y la incorporacion formal del Subgrupo de Educacion Vial al GIAA, lo que
constituye una oportunidad para potenciar la vertiente preventiva.

Se recomienda elaborar un plan anual de educacion y comunicacion en
seguridad vial estructurado por colectivos prioritarios (jévenes usuarios de
ciclomotor y VMP, motoristas de reparto, peatones mayores, turistas, conductores
profesionales), aprovechando los datos del informe para adaptar los mensajes a las
causas mas frecuentes (falta de pericia, distracciones, no respeto de pasos de
peatones y seméforos, consumo de alcohol/drogas, velocidad inadecuada) y
coordinando estas acciones con las campanas de control y vigilancia y los eventos
principales de la Ciudad.

Recomendacion 18.- Gestion segura de flotas de reparto, VIC y
transporte profesional.

Los datos ponen de manifiesto una elevada siniestralidad de motocicletas y
ciclomotores, con especial exposicion de los conductores que realizan
desplazamientos intensivos por motivos laborales (reparto de comida, paqueteria,
servicios profesionales), ademas de un volumen importante de vehiculos
comerciales ligeros y furgonetas en el parque movil de la ciudad.
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Se recomienda impulsar acuerdos y programas de colaboracién con empresas
de reparto, plataformas de VTC, taxis y otras flotas profesionales para implantar
compromisos de seguridad vial (formacion especifica en conduccion segura
urbana, protocolos internos frente a alcohol y drogas, control de tiempos de
conduccion y descanso, mantenimiento preventivo de vehiculos, uso obligatorio de
elementos de seguridad y equipamiento reflectante aun cuando no sea obligatorio),
asi como implementar una unidad de tréfico y transporte integrada dentro del GIAA,
con patrullaje diario que tenga como principal cometido la prevencion sobre la
seguridad vial con la realizacion de controles principalmente vy, la represion de
conductas antirreglamentarias.

Recomendacion 19.- Integracion de la seguridad vial en la
planificacion urbana y de movilidad.

El informe evidencia la existencia de puntos y zonas de concentracion de
siniestros vinculados tanto a comportamientos infractores como a configuraciones
viarias complejas (glorietas partidas, intersecciones semaforizadas con alta carga de
tréfico, coexistencia de carriles bici, VMP y trafico motorizado, etc.).

Se recomienda consolidar la integracion de la seguridad vial como criterio
explicito y prioritario en todos los proyectos de urbanizaciéon y reordenacion de la
ciudad (tanto en los nuevos desarrollos como en las reformas de vias existentes),
incorporando desde la fase de diseio el analisis de siniestralidad previa, la
jerarquizacion de la red viaria conforme a la Ordenanza de Movilidad, y soluciones
de calmado de trafico e intersecciones protegidas, recomendando que se realice
en coordinacion entre el GIAA, el Area de Movilidad y los servicios de Urbanismo.

Recomendacion 20.- Observatorio local de siniestralidad vial y
evaluacion de medidas.

El uso de georreferenciacion dindmica de siniestros, los informes de seguridad
vial y la revision periddica de puntos negros reflejan una clara orientacion hacia la
mejora continua basada en datos.

Se recomienda formalizar un Observatorio Local de Siniestralidad Vial que
integre los datos del GIAA, Movilidad, Urbanismo y otros organismos, con
indicadores de seguimiento (fallecidos y heridos graves por tipo de usuario, zona y
factor de riesgo, cumplimiento de los objetivos de las recomendaciones, medicion
del impacto de medidas implantadas, etc), y que publique informes periddicos de
evaluacion de las actuaciones (por ejemplo, antes y después de la instalacion de
foto-rojo, cambios de secciones viarias, nuevos pasos peatonales o campanas
especificas), facilitando asi la priorizacion de recursos.

Recomendacion 21.- Mejora de la accesibilidad y seguridad vial para
personas mayores y con movilidad reducida.

La estructura demografica de Mélaga muestra un numero significativo de
personas mayores de 64 anos, y el informe de siniestralidad recoge victimas de
edad avanzada entre los peatones fallecidos y lesionados graves, en muchos casos
en pasos de peatones o cruces complejos.
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Se recomienda desarrollar un programa especifico de mejora de la
accesibilidad y la seguridad vial para personas mayores y con movilidad reducida,
que incluya la revision de tiempos semafdricos peatonales, la implantacion
prioritaria de pasos sobreelevados y refugios intermedios en vias anchas, la
eliminacion de barreras arquitectdnicas en itinerarios peatonales principales y
acciones de sensibilizacion dirigidas a este colectivo sobre los riesgos mas
frecuentes, entre los que destacan el cruce por zonas no habilitadas, y la
interaccion con VMP, bicicletas y otros vehiculos de dos ruedas.
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14. REFLEXIONES FINALES

El presente Informe de Siniestralidad Vial 2025 no es uUnicamente un
compendio de cifras, graficos y tablas, sino que es, sobre todo, el reflejo de la
realidad que cada dia se vive en las calles de Malaga, donde miles de
desplazamientos se desarrollan con normalidad, pero donde también se producen
siniestros que alteran vidas y familias.

Cada uno de los 5.247 siniestros registrados, de las 4.229 personas lesionadas
y de las 14 vidas perdidas, representa una historia concreta, un entorno familiar y
social que se ve afectado, y un recordatorio de que detrds de cada numero hay
personas, no simples estadisticas.

El trabajo desarrollado por la Policia Local de Malaga en general, y en particular
en casos graves por el Grupo de Investigacion de Accidentes y Atestados, se
sustenta en este compromiso diario con la seguridad vial, combinando la
investigacion técnica de los siniestros, la instruccion de atestados, los controles
preventivos, la elaboracion de informes, la formacion del personal y la educacion vial
dirigida a la ciudadania. Destacar también el trabajo educacional del Subgrupo de
Educacidn Vial, recientemente incorporado organicamente al GIAA, desde donde se
inculcan a los més pequenos valores y habitos en pro de la seguridad vial. La
educacion en seguridad vial arraiga con mas fuerza cuando se siembra desde la
infancia, porque los habitos aprendidos de pequenos perduran toda la vida.

Malaga es una ciudad en crecimiento, con una poblacién y un parque movil en
aumento, con nuevas formas de movilidad presentes, representando factores que
incrementan la complejidad de la gestion del tréfico y de la prevencion de la
siniestralidad. Ante este escenario, la respuesta no puede limitarse exclusivamente
al @mbito policial, sino que exige un enfoque integral en el que confluyan la
planificacion urbana, la movilidad sostenible, la educacion y concienciacion de todos
los usuarios, la aplicacion rigurosa de la normativa y la implicacion activa de las
instituciones, empresas, colectivos sociales y ciudadania.

La seguridad vial es, por tanto, una responsabilidad compartida, que se
construye dia a dia con pequenas decisiones, como respetar los limites de
velocidad, no conducir bajo los efectos del alcohol o las drogas, tomar
precauciones como peaton, no invadir la calzada por lugares no habilitados, utilizar
siempre los elementos de seguridad y mantener una actitud atenta y responsable al
volante.

Cada siniestro grave que se produce en nuestras vias es una tragedia que nos
impulsa a revisar lo ocurrido, detectar qué se pudo haber hecho de otra manera y
proponer medidas para que no vuelva a repetirse, reforzando la cultura de la mejora
continua que sustentan este informe y las recomendaciones generales.

Las cifras de 2025 muestran avances en la capacidad de andlisis, en la
capacidad operativa y en la coordinacidon con otras areas municipales y organismos
externos, pero también evidencian que queda camino por recorrer para alinearnos
plenamente con el objetivo de reducir de forma significativa las victimas mortales y
graves fijado en la Agenda 2030 y en las estrategias europea y nacional de
seguridad vial.

Este informe cierra un ano de trabajo intenso, pero al mismo tiempo abre un
nuevo ciclo de compromiso, para seguir investigando cada siniestro con rigor,
implantando medidas correctoras alli donde sean necesarias, seguir formando vy
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sensibilizando a los distintos colectivos y seguir evaluando con transparencia los
resultados obtenidos.

El objetivo dUltimo es claro, se trata de avanzar hacia una Malaga donde cada
desplazamiento, sea a pie, en bicicleta, en VMP, en motocicleta o en vehiculo de
motor, se desarrolle en condiciones de la méxima seguridad posible, reduciendo al
minimo el riesgo de que una imprudencia, un error o una conducta irresponsable se
traduzcan en una vida truncada.

Solo desde la suma de esfuerzos y la conviccion compartida de que ninguna
victima es asumible como “precio inevitable” de la movilidad, podremos acercarnos
a esa meta de siniestralidad grave y mortalidad cero, que no es una utopia, sino una
obligacion ética y profesional para con la ciudadania de Malaga.

Grupo de Investigacion de Accidentes y Atestados
Policia Local de Malaga
2025




