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Objetivo:

Actualizar la caracterización de la movilidad en la ciudad de Málaga en un día laborable para
una adecuada planificación de esta:

✓ Cuantificación de la movilidad: número de viajes.
✓ Cualificación de la movilidad: reparto modal, distribución zonal (matrices origen-

destino), distribución horaria (horas punta, horas valle, totales diarios), otras variables
de caracterización de los viajes (motivo, edad-género-lugar de residencia, nivel de
renta-actividad, diferenciación de la actividad profesional, …).

¿Por qué la aplicación de la Tecnología Big Data frente a otros métodos tradicionales
(campañas de encuestas)?

✓ Mayor fiabilidad en el reparto modal (Movilidad Activa vs Tráfico Motorizado Privado vs
Transporte Público).

✓ Disposición de muestras de análisis muy superiores (30% aprox con Big Data vs <3%
con campañas de encuestas).

✓ Menores costes.
✓ Menores tiempos de realización.
✓ Posibilidad de seleccionar fechas concretas.
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Metodología:

✓ Tecnología Big Data, basada en el geoposicionamiento de datos de telefonía móvil y en
la validación de las tarjetas de transporte.

✓ Selección del día tipo: Día Laborable Mayo-2024 (días 7, 8 y 9).

✓ Muestra:
▪ Transporte Público: 100% de Tarjetas de Transporte EMTSAM, Metro Málaga y CTMAM (no se

pudo disponer de los tarjetas del FFCC, pero su demanda se estimó a partir de estadísticas
oficiales).

▪ Movilidad Activa + Transporte Motorizado Privado: uno de los principales operadores de
telefonía (aproximadamente el 30% de la cuota de mercado).

✓ Caracterización de la Distribución Zonal (matrices Origen-Destino) con una
zonificación actualizada al crecimiento urbanístico de la ciudad.

✓ Posibilidad de diferenciar resultados:
▪ Movilidad Global: Movilidad Activa + Movilidad Motorizada.
▪ Movilidad Total: Movilidad Residentes + Movilidad No Residentes.
▪ Movilidad General: Movilidad Urbana/Interna (O y D en Málaga) + Movilidad 

Interurbana/Externa (O o D en Málaga).
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Metodología:

✓ Trabajo a 2 escalas de Reparto Modal (referido al modo predominante cuando el viaje
tiene varias etapas, en ocasiones en distintos modos):

▪ General: Modos Blandos + Transporte Público + Transporte Privado (máxima fiabilidad)
▪ Detallada (estimación a partir de los patrones de comportamiento con la encuesta 2018)

- Modos Blandos (Peatón + Bicicleta)
- Transporte Público (Bus EMTSAM + Metro + Bus CTMAM + FFCC)
- Transporte Privado (Coche + Moto)

✓ Identificación de la Actividad Profesional (con movilidad continua), como conductores
de transporte público, conductores de transporte discrecional, transportistas de
mercancías, taxistas,…

✓ Identificación de la motivación de los viajes, tanto en origen como en destino:
▪ Casa
▪ Movilidad Obligada: Trabajo y Estudios
▪ Frecuente (Ejemplos: gimnasio, supermercado,…)
▪ Otros
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2. Zonificación

Antecedentes:

✓ 2001-2002: Área Tráfico: 170 microzonas urbanas.
✓ 2008-2009: Actualización EMTSAM de la anterior zonificación hasta las 183 microzonas

urbanas.
✓ 2017: Actualización EMTSAM con Big Data Piloto manteniendo la zonificación de 183

microzonas urbanas.
✓ 2018-2019: Área Movilidad, con nueva zonificación basada en la estructura de

secciones censales, con un total de 212 microzonas urbanas.
✓ 2017-2023 PTMAM: 189 Microzonas: 128 Urbanas 61 Metropolitanas.
✓ Otros:

• 2008 OMAU: Macrozonificación con 12 Áreas PGOU.
• 2014 OMAU: Se desagrega la anterior hasta 14 Macrozonas Urbanas.

Big Data 2024:

✓ 231 microzonas urbanas
✓ 5 Corredores Exteriores (Costa del Sol Occidental, Costa del Sol Oriental, Norte, Los

Alhaurines y Valle del Guadalhorce)
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2. Zonificación

Big Data 2024: 236 zonas = 231 microzonas urbanas + 5 Corredores Exteriores
Movilidad Urbana/Interna (O y D en Málaga)
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2. Zonificación

Big Data 2024: 236 zonas = 231 microzonas urbanas + 5 Corredores Exteriores
Movilidad Interurbana/Externa (O o D en Málaga)
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2. Zonificación

Big Data 2024: 236 zonas = 231 microzonas urbanas + 5 Corredores Exteriores
Leyenda-Replanteo
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3. Reparto Modal
3.1. Movilidad Total (Urbana + Interurbana)

INDICADORES DE MOVILIDAD EN LA CIUDAD DE MÁLAGA (2024). TECNOLOGÍA BIG DATA

ACTIVA VS TP VS VPMODOS DETALLADOS MOTORIZADA VS NO MOTORIZADA

Total de la población = Residentes + No residentes
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3. Reparto Modal
3.1. Movilidad Total (Urbana + Interurbana)
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ACTIVA VS TP VS VPMODOS DETALLADOS MOTORIZADA VS NO MOTORIZADA
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3. Reparto Modal
3.1. Movilidad Total (Urbana + Interurbana)
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ACTIVA VS TP VS VPMODOS DETALLADOS MOTORIZADA VS NO MOTORIZADA
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3. Reparto Modal
3.2. Movilidad Urbana/Interna
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ACTIVA VS TP VS VPMODOS DETALLADOS MOTORIZADA VS NO MOTORIZADA

Total de la población = Residentes + No residentes
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3. Reparto Modal
3.2. Movilidad Urbana/Interna
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ACTIVA VS TP VS VPMODOS DETALLADOS MOTORIZADA VS NO MOTORIZADA
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3. Reparto Modal
3.2. Movilidad Urbana/Interna
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ACTIVA VS TP VS VPMODOS DETALLADOS MOTORIZADA VS NO MOTORIZADA
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3. Reparto Modal
3.3. Movilidad Interurbana/Externa
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ACTIVA VS TP VS VPMODOS DETALLADOS MOTORIZADA VS NO MOTORIZADA

Total de la población = Residentes + No residentes
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3. Reparto Modal
3.3. Movilidad Interurbana/Externa
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ACTIVA VS TP VS VPMODOS DETALLADOS MOTORIZADA VS NO MOTORIZADA
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3. Reparto Modal
3.3. Movilidad Interurbana/Externa

INDICADORES DE MOVILIDAD EN LA CIUDAD DE MÁLAGA (2024). TECNOLOGÍA BIG DATA

ACTIVA VS TP VS VPMODOS DETALLADOS MOTORIZADA VS NO MOTORIZADA
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3. Reparto Modal
3.4. Relación con la Distribución Zonal

INDICADORES DE MOVILIDAD EN LA CIUDAD DE MÁLAGA (2024). TECNOLOGÍA BIG DATA
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3. Reparto Modal
3.5. Otros Datos

INDICADORES DE MOVILIDAD EN LA CIUDAD DE MÁLAGA (2024). TECNOLOGÍA BIG DATA

MOVILIDAD URBANA (INTERNA)MOVILIDAD TOTAL (URBANA + INTERURBANA) MOVILIDAD INTERURBANA (EXTERNA)

✓ La actividad profesional (DUM “Distribución Urbana de Mercancías” + conductores
profesionales) supone una movilidad adicional del 10,51%.

✓ El 80% de la movilidad en la ciudad es realizada por los residentes, quedando el 20%
restante de los no residentes.

RESIDENTES 79,91%

NO RESIDENTES 20,09%

RESIDENTES 6,97%

NO RESIDENTES 22,27%

RESIDENTES + NO 

RESIDENTES
10,51%

MOVILIDAD TOTAL  

(INTERNA + EXTERNA)

MOVILIDAD TOTAL  

(INTERNA + EXTERNA). 

ADICIONAL POR 

ACTIVIDAD 

PROFESIONAL

RESIDENTES 91,17%

NO RESIDENTES 8,83%

RESIDENTES 4,87%

NO RESIDENTES 18,98%

RESIDENTES + NO 

RESIDENTES
6,31%

MOVILIDAD URBANA  

(INTERNA)

MOVILIDAD URBANA  

(INTERNA). ADICIONAL 

POR ACTIVIDAD 

PROFESIONAL

RESIDENTES 30,11%

NO RESIDENTES 69,89%

RESIDENTES 28,22%

NO RESIDENTES 24,00%

RESIDENTES + NO 

RESIDENTES
25,32%

MOVILIDAD 

INTERURBANA  

(EXTERNA)

MOVILIDAD 

INTERURBANA  

(EXTERNA). ADICIONAL 

POR ACTIVIDAD 

PROFESIONAL



3. Reparto Modal
3.6. Evolución

INDICADORES DE MOVILIDAD EN LA CIUDAD DE MÁLAGA (2024). TECNOLOGÍA BIG DATA
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No se pueden comparar los Estudios de Referencia (2008 y 2018, mediante campañas de
encuestas) con el presente Estudio (2024, con tecnología Big Data), ya que las metodologías
clásicas:
✓ “Olvidan” viajes no habituales (se captan más viajes con Big Data).
✓ Centran sólo su muestra en el Universo de Residentes.
✓ Calibran los viajes de Transporte Público en las validaciones (tickets) sin discretizar, por un lado, si son o no

residentes, y por otro lado, si son transbordos (no son 2 viajes) o no.
✓ Contabilizan, en general, las etapas de un mismo viaje como viajes independientes (en lugar de un único

viaje caracterizándolo según su modo predominante).

Es necesario la realización de estos estudios con periodicidad anual y tecnología Big data.
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3. Reparto Modal
3.7. Crecimiento del Transporte Público Urbano

INDICADORES DE MOVILIDAD EN LA CIUDAD DE MÁLAGA (2024). TECNOLOGÍA BIG DATA
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4. Perfil del Viaje (Género, Edad, Motivo)

INDICADORES DE MOVILIDAD EN LA CIUDAD DE MÁLAGA (2024). TECNOLOGÍA BIG DATA
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4. Perfil del Viaje (Género, Edad, Motivo)
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DISTRIBUCIÓN DE MOTIVOS EN EL REPARTO MODAL MOVILIDAD TOTAL 
(INTERNA + EXTERNA) PARA RESIDENTES Y NO RESIDENTES

CASA OTROS

• La tecnología Big Data no aporta gran valor en lo que a la caracterización de motivos se refiere.

• Sin embargo, la fiabilidad en la captación de los desplazamientos evidencia la existencia de
viajes triangulares, es decir, no todos los viajes son de ida y vuelta a casa, en cuyo caso este
motivo “casa” rondaría el 50%.



5. Distribución Horaria de la Movilidad
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HPM 8H HPT 14H

Peatón 4,75% 6,53%

Bicicleta 4,62% 6,34%

Bus Urbano EMTSAM 7,51% 8,78%

Bus Interurbano 

(CTMAM)
11,35% 10,06%

Metro 6,72% 7,57%

Ferrocarril Cercanías 6,55% 10,47%

Coche 6,99% 6,62%

Moto 4,27% 7,03%

Conductores 

Profesionales
6,11% 6,13%

Total general 6,10% 6,77%

HPM 8H HPT 14H

MOVILIDAD NO 

MOTORIZADA
4,74% 6,52%

TRANSPORTE PÚBLICO 7,32% 8,73%

VEHÍCULO PRIVADO 6,74% 6,66%

Conductores 

Profesionales
6,11% 6,13%

Total general 6,10% 6,77%



6. Distribución Zonal (Total Modos)
6.1. Orígenes + Destinos Diarios
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MOVILIDAD URBANA/INTERNA
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6. Distribución Zonal (Total Modos)
6.2. Generación-Atracción HP Mañana 8 h
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MOVILIDAD URBANA/INTERNA: ORÍGENES
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6. Distribución Zonal (Total Modos)
6.3. Generación-Atracción HP Tarde 14 h
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6. Distribución Zonal 
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6. Distribución Zonal
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7. Conclusiones
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1) Se ha conseguido actualizar la demanda de la movilidad en la ciudad de Málaga con
una fiabilidad y garantía nunca antes realizada (Tecnología Big Data, basada en el
geoposicionamiento de datos de telefonía móvil y en la validación de las tarjetas de
transporte), pudiendo además discretizar entre Movilidad “Residentes vs No Residentes”,
por un lado, y Movilidad “Urbana/Interna (Origen y Destino en Málaga) vs Movilidad
Interurbana/Externa”, por otra parte (Origen o Destino fuera de la ciudad de Málaga).

2) Se ha contado con el valor añadido de la colaboración con los diferentes operadores de
transporte (Bus EMTSAM + Metro + Bus CTMAM), así como la recopilación de todos los
antecedentes que han permitido actualizar la zonificación (236 microzonas) de la
ciudad (nuevos desarrollos y focos de atracción-generación de los últimos años).

3) Respecto a la distribución horaria de los viajes, se mantiene la habitual concentración
de las horas punta a las 8 h y a las 14 h, con aproximadamente proporciones similares en
ambos casos (7% del día en cada una de estas puntas), aunque con distribuciones
zonales diferentes (idas desde las zonas generadores o residenciales hacia los focos de
atracción o laborales/centros de estudios a las 8 h, con movimientos inversos a las 14 h).
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4) En cuanto al reparto modal de la movilidad urbana/interna, destaca la movilidad
peatonal (42%) seguido muy de cerca del coche (41%). También hay que destacar el
aumento de los viajes en Transporte Público (la EMTSAM sigue creciendo hasta los 50 M
viajes/año y la llegada del Metro al Centro le ha hecho multiplicar x 2,5 veces su
demanda, hasta los 18 M de viajes/año). En menor medida, también resalta el peso de la
moto (5%) como característica habitual de la ciudad mediterránea, o el mantenimiento
del uso de la bicicleta (1%).
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5) Si se incluye también la movilidad externa/interurbana, con mayores distancias, gana
enteros la movilidad motorizada, particularmente el vehículo privado (coche + moto =
53%).
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6) La actividad profesional (DUM + conductores profesionales) supone una movilidad
adicional del 10,5% respecto a la movilidad de los ciudadanos.

7) En cuanto a la relación movilidad-género, por lo general, hay una similitud de demandas
entre hombres y mujeres, salvo en el caso de los vehículos de 2 ruedas (motos y
bicicletas), con mayor predominio de utilización del hombre, y en el de la movilidad
peatonal, con mayor predominio de elección modal por parte de las mujeres.
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8) A grandes rasgos, el 80% de la
movilidad en la ciudad es realizada por
los residentes y/o tiene un carácter
urbano/interno (origen y destino en la
ciudad), quedando el 20% restante
asociado a los no residentes y/o con
carácter interurbano/externo (sólo el
origen o el destino se da en la ciudad
de Málaga).
Esta proporción se aproxima al 70-30
para la movilidad motorizada y 100-0
para la movilidad no motorizada.
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9) Particularizando esta distribución zonal respecto al ya comentado peso de la demanda
metropolitana, destacan, en mayor medida, los viajes relacionadas con el Corredor
Oeste (8,4%) por un lado, y en menor medida, los relacionados con el Corredor Este
(3,6%) y el de los Alhaurines (3,5%).

10) A nivel urbano, destaca la generación-atracción de viajes que se produce en el Centro
para los modos Peatón-Bici-Bus EMTSAM, en el Centro-Teatinos-Carretera de Cádiz para
el Metro, y de forma más repartida para el vehículo privado (predominio de zonas no
céntricas y de actividad laboral).

11) Es necesario la realización de estos estudios con periodicidad anual y tecnología Big
Data (mayor fiabilidad, menores costes y menores tiempos de realización frente a las
metodologías tradicionales basadas en las campañas de encuestas). Ello permitirá un
seguimiento y evolución de la movilidad en la ciudad (complejo si se realiza la
comparación con metodologías diferentes, evidenciando cómo las encuestas
presenciales y telefónicas “olvidan” muchos viajes realizados). Este conocimiento es
necesario para diagnosticar la demanda existente y planificar las medidas para gestionar
y optimizar su funcionamiento y operativa.

12) El Área de Movilidad del Ayuntamiento de Málaga ya está trabajando en la actualización
de todos los indicadores obtenidos para el año 2025 (hecho este necesario, además,
para el seguimiento formal de la implantación de la ZBE).
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