ESTUDIO DE MRAEICO Y. MOVILIDADIEN LA ZONA NORIE DE
LA CIUDAD! DE MALAGA PARA LA IIMPLANTACION DE
NUEV.@S USOS GENERADORES Y. ATRACIORES DE VIAJES:
SINIESIS EJECUTIVA

++H] Ciudad
de Malaga

ingenieriayconstruccion

PROMAALAGA




INDICE

. BASES DE PARTIDA. AMBITO DE ESTUDIO

. CARACTERIZACION DEL AMBITO DE ESTUDIO DIRECTO

. DEFINICION DEL ESCENARIO DE PROYECTO

. ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION ACTUAL

. PROGNOSIS DE TRAFICO

. ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION FUTURA. ANO 2030
. ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION FUTURA. ANO 2033
. ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION FUTURA. ANO 2053
. SINTESIS DEL ESTUDIO DE TRAFICO FUTURO

10. AFECCIONES A LA MOVILIDAD

O 0O N O U1 H W IN =

AAAAAAAAA



BASES DE PARTIDA. AMBITO DE ESTUDIO

Objeto del Estudio
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Analizar el funcionamiento del trafico en la Zona Norte de |la Ciudad de Malaga por la prevision de implantacion del conjunto de los

nuevos usos generadores-atractores de viajes
Poner de manifiesto las necesidades de infraestructuras y formas de gestion para una adecuada operatividad en la zona

Se prevén los siguientes desarrollos:

Se analiza también la incorporacién de nuevas infraestructuras de transporte

Ampliacion del Estadio de La Rosaleda.
Implantacion del Tercer Hospital de Malaga.

Nuevo Centro Comercial Salyt.

Prolongacion de la linea 2 del Metro de Malaga al Hospital Civil.

Soterramiento de la Avda. Valle Inclan en su conexion con el Par Camino Suarez — C/ Martinez de la Rosa

Nuevo Acceso Noroeste.

Analisis del trafico en 3 ambitos espaciales:
AMBITO DIRECTO
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CARACTERIZACION DEL AMBITO DE ESTUDIO DIRECTO

ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL DE LOS PRINCIPALES AGENTES DE MOVILIDAD

INFRAESTRUCTURA
PEATONAL Y CICLISTA

E EST

FOCOS GENERACION-ATRACCION

RED VIARIA

DIO

SINTESIS DE LA MOVI

CARRILES DE LA RED VIARIA DEL AMBITO DE ESTUDIO EN LA ACTUALID:
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DEFINICION DEL ESCENARIO DE PROYECTO

DATOS DE PARTIDA: AFOROS MUNICIPALES DEL AYTO. DE MALAGA

Mar M(’dlt(‘rrdnoo

Ambito Ciudad (457 puntos de aforo)
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[] AmbitoInfluencia (240 puntos de aforo)
7] AmbitoDirecto(125 puntosd:a-lf?_r?)”- _
/"« SINTESIS ESCENARIO A ANALIZAR N
« DIA LABORABLE
« HORAS PUNTA:
« MANANA: 8H
\_  TARDE: 14 H )




ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION ACTUAL
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ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION ACTUAL

VIARIO DE ALTA CAPACIDAD
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ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION ACTUAL

DIAGNOSTICO

)000(

Funcionamiento general adecuado

De forma mas concreta destaca que la Avda. Valle Inclan presenta una
funcionalidad muy limitada tanto en HPM como en HPT.

Incluso en varios puntos de esta avenida se obtiene un nivel de servicio, en
HPM y HPT, inviables.

Adicionalmente destacar la conexion entre Avda. Carlos Haya y Valle Inclan,
que el tramo de prioridad de paso, especialmente en sentido de circulacidn
este, se ve fuertemente influenciado por el semaforo que regula la
interseccion con la C/ Martinez de la Rosa, cuyos tiempos establecidos
otorga una capacidad del 54% sobre la ideal. Ello genera colas que tienen
influencia en tramos anteriores, y se ve reflejado en los resultados del
Estudio de Trafico, alcanzando valor E.

En la Avda. de Carlos Haya, del mismo modo, se produce una situacion
inviable en varios de los cruces semafdricos habilitados, tanto en HPM como
en HPT (siendo las tardes mas restrictivas por presentar mayor volumen de
trafico en sentido oeste).

En HPT especialmente, donde se presentan mayores demandas de trafico, en
la C/ Martinez Maldonado se producen niveles de servicio inviables junto a la
glorieta de Las Chapas.

También es destacable la obtencién de un nivel de servicio inviable (valor F),
tanto en HP de Mafiana como en HP de Tarde en el entorno del Puente
Mediterraneo hacia Avda. de Valle Inclan sentido Oeste, por altas demandas
de trafico.

Finalmente sefialar que se produce un nivel de servicio inviable en C/
Velarde, en la interseccion con C/ Eugenio Gross, por disponer de un
semaforo que reduce la capacidad del tramo al 25% del total.

Ademas, sefalar que en la Avda. de Luis Buiiuel en el cruce con Avda Jorge
Silvela también se obtiene un nivel de servicio inviable (que alcanza el valor
F) por disponer de una fase verde de apenas 20 segundos del ciclo.
Respecto a lo que se refiere a las vias de alta capacidad, se han analizado
pormenorizadamente el entorno de 2 enlaces existentes:

C'“dad ‘:‘ (Zestudlo 7

de Malaga
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* Por un lado, el entorno de conexidon entre las vias A-7 (Enlace 985) y
MA-20 (Enlace 12), donde la situacion que se produce es mas que
viable.

* Respecto al enlace de la MA-20 con la Avda. Valle Inclan, Enlace 9,
sefalar que se produce en la situacidn actual, tanto en HPM como en
HPT una situacion adecuada y viable en el tronco de esta via, asi
como sus ramales de convergencia/divergencia.

* Finalmente, mencidn especial requiere el hecho particular de que se
produce con los usuarios que salen de esta via (MA-20) hacia Valle
Inclan, que pueden trenzarse con usuarios con origen en la Avda.
Carlos Haya y van hacia Avda. Valle Inclan. En este trenzado se alcanza
un nivel de servicio C.



PROGNOSIS DE TRAFICO

SE ESTIMA UNA TASA DE CRECIMIENTO ANUAL DEL 1,44% PARA VIAIJES EXTERIORES

e SE ESTIMA TASA DE CRECIMIENTO ANUAL DEL 0,20% PARA VIAJES INTERIORES. VARIACION POBLACION
MALAGA.

* NUEVOS DESARROLLOS
e AMPLIACION DE LA ROSALEDA (CONSIDERANDO SU DEMANDA DE UN DIiA LABORABLE TIPO COMO

CELEBRACION DE EVENTOS DE TIPO EXPOSITIVO SIMILARES A FERIAS O CONGRESOS)
 CCSALYT

* TERCER HOSPITAL DE MALAGA
* NUEVAS INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE
« PROLONGACION DE LA LINEA 2 DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL

e SOTERRAMIENTO AVDA. VALLE-INCLAN EN SU INTERSECCION CON EL PAR CAMINO SUAREZ-
C/MARTINEZ DE LA ROSA
* NUEVO ACCESO NOROESTE
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PROGNOSIS DE TRAFICO

TERCER HOSPITAL DE MALAGA

* La superficie de la parcela completa, incluido el Hospital Civil consta de
85.580 m2.

* La superficie construida total seran 308.442 m2

* La superficie construida del Edificio de Aparcamiento es de 51.378 m2.

* La Superficie construida del Edificio Hospital es de 254.064,38 m2.

* Las plazas de aparcamiento seran 650 de uso temporal y el definitivo
con 1.767 plazas.

Fuente: Redaccion del Proyecto Bdsico y de Ejecucion, Coordinacion en Materia de Sequridad y Salud durante la Elaboracion del Proyecto, Direccion de Obra,
Direccion de Ejecucion de la Obra y Coordinacion de Sequridad y Salud Durante la Ejecucion de las Obras del Nuevo Hospital de Mdlaga.

e En HP del Manana del dia laborable:

La movilidad generada se estima en base a los siguiente «  Se producen un total de 2.040 viajes/h en el sector.

metod.os analltlcps: «  Se producen un total de 1.510 veh/h entradas al sector.

*  Trip Generation Manual del ITE |:> *  Se producen un total 529 veh/h salidas del sector.

*  Decreto Catalan 344/2006 5 *  En HP del Tarde del dia laborable:

*  Estimacion de las pautas habituales de movilidad del «  Se producen un total de 2.103 viajes/h en el sector.
PGOU de Malaga e Se producen un total de 548 veh/h entradas al sector.

 Se producen un total 1.555 veh/h salidas del sector.

C'“dad m (Zestudlo 7 v
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PROGNOSIS DE TRAFICO

AMPLIACION LA ROSALEDA

Reurbanizacion de la Avda. de

Superficie para albergar:
la Palmilla

i
|
- Zona patrocinadores -“hospitality”- 30.000 m2|
* Programa Joven- 300 m? }
|
|
|
|

i Superficie para albergar: I
| + Zona patrocinadores -“hospitality”- 30.000 m?|
+ Programa Joven- 300 m?2 !
I
I

+ Centro de entradas - 300 m?
Superficie para albergar:

i
|

I » Centro de comunicaciones — 3.000 m?
|+ Oficinasyal -2.175 m?

|

+ Centro de voluntarios - 1.000 m2

|

|

|

|

|
; p | Construccién del nuevo LE.S. @ ) + Centro de entradas - 300 m?
! | S

|

|

|

|

|

|

Guadalmedina + Centro de voluntarios - 1.000 m?

Edificio “clip” para afadir “hospitality&branding".:
| Variedad de usos privados a futuro: sanitan‘ql
il restauracion, oficinas, ensefianza, coworking... I

| para evacuacion. Posibilidad |
| de albergar el éarea de |
i I exhibicion comercial con |
E»l;_ | 5.000 a7.000 m? I

Aparcamiento en C.C. Rosaleda
=>3.000 plazas

':;'J‘ “““““

1 B! | Reforma del estadio para albergar la ampliacién de |

L } asientos a mas de 40.000 localidades, nuevos usos VIP,
| de competicion, operaciones, almacenaje, seguridad,
| centro de retransmisiones y otros. Cuenta con cubierta y
| césped retractiles. Posibles usos privados en los

r_SIJEe_:r_fE:i_e_p_a_rggl_béFg_ar:_ ——————————————— 1 | margenes norte y sur (hotel, zona ocio, etc.)

|
i + Centro de comunicaciones — 3.000 m?
I

i Aparcamiento en C.C. Rosaleda [ v
3.000 pl |

' > e I Aparcamiento en superficie I
150-200 plazas u 80 autobus !
|

|

|

|

| almacenaje, seguridad, centro de

|
I
I
I
I VIP, de competicion, operaciones, I
I
I
I

retransmisiones y otros.

—
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
L

Posterior uso de plazas para |ES.

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
l
Guadalmedina + L.E.S. La Rosaleda |
|

Fuente: Coordinacion General de Infraestructuras y Proyectos del Ayuntamiento de Mdlaga.

e En HP Mainana del dia laborable:

- DEMANDA EN DiA LABORABLE: EVENTOS DE TIPO * Se producen un total de 1.489 viajes/h en el sector.
EXPOSITIVO COMO CONGRESOS Y FERIAS * Se producen un total de 1.241 veh/h entradas al sector.

e ESTIMACION DE DEMANDA DE MOVILIDAD GENERADA EN |:> * Se producen un total 248 veh/h salidas del sector.
BASE A LOS RATIOS PROPORCIONADOS POR FYCMA DE * EnHP deTarde del dia laborable:

SUS PRINCIPALES CONGRESOS Y EXPOSICIONES 2024 * Seproducen un total de 1.489 viajes/h en el sector.
* Se producen un total de 248 veh/h entradas al sector.

* Se producen un total 1.241 veh/h salidas del sector.
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PROGNOSIS DE TRAFICO

CENTRO COMERCIAL SALYT

---------

:

Fuente: Plan de Reforma Interior (PRI) del Centro Comercial Salyt.

- . .  En HP Manana del dia laborable:
La movilidad generada se estima en base a los siguiente

, . * Se producen un total de 437 viajes/h en el sector.
métodos analiticos:
* Se producen un total de 288 veh/h entradas al sector.
* Trip Generation Manual def ITE |:>  Se producen un total 149 veh/h salidas del sector
»  Decreto Catalan 344/2006 procucen U '

e Estimacidn de las pautas habituales de movilidad del ) En.HP;r:rizjel:;a I:?gtr:Ibc:IZ:MS viajes/h en el sector
PGOU de Malaga bross - ) .

* Se producen un total de 258 veh/h entradas al sector.
* Se producen un total 286 veh/h salidas del sector.
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PROGNOSIS DE TRAFICO

SINTESIS DEMANDA DE MOVILIDAD GENERADA POR LOS NUEVOS

DESARROLLOS DE LA ZONA NORTE DE MALAGA

ESCENARIOS A ANALIZAR ESTUDIO DE TRAFICO FUTURO

)OOO(

GENERACION DE
VIAIES

Cludad
de Malaga

m @estudm 7

PROMAALAGA

ESCENARIOS FUTUROS ESTUDIO DE TRAFICO Z0MNA NORTE CIUDAD DE MALAGA

HORLZONTE
TEMPORAL

AND 2030

AND 2032

CC SALYT

AND 20532

CC SALYT

ROSALEDA

ROSALEDA

ROSALEDA

TERCER HOSPITAL

TERCER HOSPITAL

PROLOMNGACION DEL
METRO AL H. CIVIL

FROLONGACION DEL
METRO AL H. CIVIL

FPROLONGACION DEL
METRO AL H. CIVIL

SOTERRAMIENTO
AVDA. VALLE-INCLAN

SOTERRAMIENTO
AVDA. VALLE-INCLAN

SOTERRAMIENTO
AVDA. VALLE-INCLAN

HORIZONTE 2030

HORIZONTE 2033

HORIZONTE 2053

) MLUEYD ACCESD MLUEYD ACCESD
NOREOESTE NOREOESTE
ESCENARIOS HPT
ACTUAL 86.722 81.135
NUEVA ROSALEDA + CC SALYT
- 88.726 83.191
AMPLIACION METRO +
SOTERRAMIENTO VALLE INCLAN
NUEVA ROSALEDA + CC SALYT +
TERCER HOSPITAL
AMPLIACION METRO + 94.976 88.990
SOTERRAMIENTO VALLE INCLAN
+ ACCESO NOROESTE
NUEVA ROSALEDA + CC SALYT +
TERCER HOSPITAL
AMPLIACION METRO + 108.879 101.315
SOTERRAMIENTO VALLE INCLAN
+ ACCESO NOROESTE
13



ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION FUTURA. ANO 2030

DESARROLLO DE LA AMPLIACION DE LA ROSALEDA Y CC SALYT
IMPLANTACION DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL Y SOTERRAMIENTO AVDA. VALLE INCLAN EN SU INTERSECCION CON EL PAR
CAMINO SUAREZ - C/ MARTINEZ DE LA ROSA

r

\.

~

VIARIO URBANO

J

HP MANANA

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO ESTADO FUTURO 2030. HP MANANA. VIARIO URBANO

DESARROLLO DE AMPLIACION ROSALEDA + CC SALYT

PROLONGACION DE LINEA 2 DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL + SOTERRAMIENTO AVDA. VALLE INCLAN EN SU INTERSECCION CON CAMINO SUAREZ —C/ MARTINEZ DE LA ROSA

LA PALMILLA

OOOOO LA PALMA

LA CORTA
AAAAAAA

LA ROSA EDA

CARL]NDAFLOR]SOL
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Iﬂ
E
=it E%EG LERVA
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/ [rj MOLINILLO

|
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f

|

MANGAS
VERDES

PARQUE
DDDDDD

LAS FLORES

CAPUCHINOS

EL EJIDO

LAGUNILL,

LA V]
LA MERCED

HP TARDE

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO ESTADO FUTURO 2030. HP TARDE. VIARIO URBANO

DESARROLLO DE AMPLIACION ROSALEDA + CCSALYT
PROLONGACION DE LINEA 2 DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL + SOTERRAMIENTO VALLE INCLAN EN SU INTERSECCION CON CAMINO SUAREZ — C/ MARTINEZ DE LA ROSA
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ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION FUTURA. ANO 2030

DESARROLLO DE LA AMPLIACION DE LA ROSALEDA Y CC SALYT
IMPLANTACION DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL Y SOTERRAMIENTO AVDA. VALLE INCLAN EN SU INTERSECCION CON EL PAR
CAMINO SUAREZ - C/ MARTINEZ DE LA ROSA

VIARIO ALTA CAPACIDAD )
HP TARDE

HP MANANA

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO ESTADO FUTURO 2030. HP MANANA. VIARIO DE ALTA CAPACIDAD. SINTESIS NIVELES DE SERVICIO ESTADO FUTURO 2030. HP TARDE. VIARIO DE ALTA CAPACIDAD.
DESARROLLO DE AMPLIACION ROSALEDA + CC SALYT DESARROLLO DE AMPLIACION ROSALEDA + CC SALYT
PROLONGACION DE LINEA 2 DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL + SOTERRAMIENTO AVDA. VALLE INCLAN EN SUINTERSECCION CON CAMINO SUAREZ -/ MARTINEZ DE LAROSA PROLONGACION DE LINEA 2 DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL QVIL + SOTERRAMIENTO VALLE INCLAN EN SU INTERSECCION CON CAMINO SUAREZ -c/ MARTINEZ DE LA ROSA
v
e LAS VIRREINAS LAS VIRREINAS
MAESTI??F@ AcrADA MAESTRO E AGRADA
- = - = |
LA YESERA / LA YESERA I/
LA PALMILLA ‘ LA PALMILLA /
S
TOBOSO LA PALMA I LA PALMA “
| %
Q("
LA CORTA / LA CORTA /
SAN SAN
ALBERTO [ ALBERTO |
DAD \ } DAD \
iL \ "r—\ iL F\/
| LA ROSALEDA . LA ROSALEDA ‘\
|
|
LA ROCA ’ LA ROCA / /,
CARLINDAFLORISOL CARLINDAFLORISOL
SEGALERV SEGALERV.
MIRAFLORES ARROYO el ARRQYO
DELOS ST S MARTIRICOS / e Lo S 5 MARTIRICOS
HACIENDA ANGELES ANGELES HACIENDA ANGELES ANGELES
CABELLO GRANJA CABELLO \ GRANJA
SUAREZ cAPU Pl [ CaPL
BAILEN- / BAILEN- /
MIRAFLORES EL MOLINILLO MIRAFLORES EL MOLINILLO
\ Ve \ g T /
NS Convergencias, : [ NS Convergendias,
Divergenciasy Trenzados (Dr) § Divergencias y Trenzados (Dr)
r (G 4 Drs 6 A
GAMARRA ——— e / GAMARRA A W EEE 12 |
1
cailos Mweva <o | 22 | 0 | cafias JNwEvA (17 <ors | 2 |
el HAYA 2 <Drs 3 =T HAYA 2 <Drs 27 3
— 2 <Dr / TR 27 <Dr F
4
TEATINOS CAMINO DE NS Autovias (Dr) TEATINOS CAMINO DE h
ANTEQUERA ‘ e 7 ANTEQUERA oF o Ak
[ 7 | <Drs 11 1 7| <bre 1 B_|
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| <ors | 22 [ D | ‘ l16] <or< | 2 | D |
2 <Drs 28 E 2 <Drs b ] 3
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ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION FUTURA. ANO 2030

DIAGNOSTICO

* Se comprueba en general un funcionamiento del trafico adecuado, con niveles de servicio viables.

* Mejora sustancial del nivel de servicio en el entorno de la Avda. Valle Inclan, motivada por el soterramiento de la misma en el entorno del cruce con
Camino Suarez — C/ Martinez de la Rosa.

* En la situacion actual se parte de un nivel de servicio inviable E/F, que tenia afeccidn sobre los tramos de via situados entre Avda. Carlos Haya y Martinez
de la Rosa, porque se generan retenciones o colas.

* Al habilitar el soterramiento del trafico en Valle Inclan en su interseccion con el Par Camino Suarez — C/ Martinez de la Rosa, este hecho ya no se produce
y se obtienen niveles de servicio viables, y ello, a pesar de que se incrementa el trafico en la via, motivado por la mejora del itinerario.

NIVEL DE SERVICIO EN ViAS CON Y SIN PRIORIDAD DE HP MANANA . HP TARDE

PASO actuaL HORIZONTE . actuaL HORIZONTE

pLE]) 2030

NS

Av. de Valle-Inclan Al Oeste de la Interseccion con

Sentido Este Martinez de la Rosa 091y 084 | D 0,98 Iy 0,88 | D
Av. de Yalle-lnclan Al Este de Ia. Inters,ecuon con 0,86| D | 0,50 A 0,89| D | 0,58 A
Sentido Oeste Camino Suarez

* Esta situacidon puede dar lugar a que la congestion actual que aparece en el cruce entre C/ Martinez de la Rosa y Camino Suarez se traslada en el escenario
2030 al cruce con la Avda. Simdn Bolivar, donde se mantiene la infraestructura viaria actual. Se dispone en esta ocasidon de un espacio para la cola generada,
sin afectar a otras vias principales de ciudad.

* Se disminuye el nUmero de vehiculos circulantes en Avda. Carlos Haya y C/ Martinez de la Rosa motivado por la nueva captacion de viajes de Avda. Valle Inclan
por la mejora de su itinerario.

* Por otro lado, la implantacién del acceso al CC Salyt, genera un itinerario alternativo para entrar/salir del barrio del Parque del Norte — Carlos Haya, no siendo
necesario que sus usuarios lleguen hasta el cruce de C/ Martinez de la Rosa, mejorando, por tanto, el nivel de servicio en esta zona.

* No obstante lo anterior, esta implantacidon supone la reduccion de la distancia del trenzado que se produce actualmente entre Carlos Haya y la MA-20 en el
entorno de Valle Incldn (pasando de 450 m actuales a 120 metros futuros), suponiendo una ligera reduccion en el nivel de servicio.

* Por otro lado, el desarrollo de la Ampliacion de la Rosaleda, genera situaciones inestables de trafico en su entorno directo (ultima milla), ya que toda la
movilidad generada se concentra en el entorno inmediato del nuevo estadio de la ciudad, si bien se distribuye adecuadamente por las vias distribuidoras de
Malaga.

* Respecto a la Demanda del Centro Comercial Salyt, sefialar que es muy inferior a la de La Rosaleda, por lo que su canalizacion es poco representativa frente al
volumen total de vehiculos que circulan en el entorno de la Zona Norte de la Ciudad.

)000¢ 16
Ciudad 7 :
i M (Lestudio7

PROMAALAGA



ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION FUTURA. ANO 2033

DESARROLLO DE LA AMPLIACION DE LA ROSALEDA, CC SALYT Y TERCER HOSPITAL DE MALAGA
IMPLANTACION DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL, SOTERRAMIENTO AVDA. VALLE INCLAN EN LA INTERSECCION CON EL PAR
CAMINO SUAREZ - C/ MARTINEZ DE LA ROSA Y ACCESO NOROESTE

VIARIO URBANO ]

HP MANANA

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO ESTADO FUTURO 2033. HP MANANA. VIARIO URBANO
DESARROLLO DE AMPLIAGON ROSALEDA + CC SALYT +TERCER HOSPITAL DE MALAGA
PROLONGACION DE LINEA 2 DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL + SOTERRAMIENTO VALLE INCLAN EN SU INTERSECCION CON CAMINO SUAREZ — C/ MARTINEZ DE LA ROSA + NUEVO ACCESO NOROESTE
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HP TARDE

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO ESTADO FUTURO 2033. HP TARDE. VIARIO URBANO

DESARROLLO DE AMPLIAGON ROSALEDA + CC SALYT + TERCER HOSPITAL DE MALAGA
PROLONGACION DE LINEA 2 DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL + SOTERRAMIENTO VALLE INCLAN EN SU INTERSECCION CON CAMINO SUAREZ — ¢/ MARTINEZ DE LA ROSA + NUEVO ACCESO NOROESTE
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ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION FUTURA. ANO 2033

DESARROLLO DE LA AMPLIACION DE LA ROSALEDA, CC SALYT Y TERCER HOSPITAL DE MALAGA
IMPLANTACION DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL, SOTERRAMIENTO AVDA. VALLE INCLAN EN LA INTERSECCION CON EL PAR
CAMINO SUAREZ - C/ MARTINEZ DE LA ROSA Y ACCESO NOROESTE

VIARIO DE ALTA CAPACIDAD

HP MANANA

HP TARDE

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO ESTADO FUTURO 2033. HP MANANA. VIARIO DE ALTA CAPACIDAD.

DESARROLLO DE AMPLIACION ROSALEDA + CCSALYT + TERCER HOSPITAL DE MALAGA

LA PALMA

LA YESERA

LA PALMA
DAD
i
LA ROCA

MIRAFLORES ARROYO

_DE LOS DE LOS
HACIENDA ANGELES ANGELES
CABELLO

BAILEN-
MIRAFLORES

\ SUAREZ

PROLONGACION DE LINEA 2 DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL + SOTERRAMIENTO VALLE INCLAN EN SU INTERSECCION CON CAMINO SUAREZ — C/ MARTINEZ DE LA ROSA + NUEVO ACCESO NOROESTE
LO PRO BAJO
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SINTESIS NIVELES DE SERVICIO ESTADO FUTURO 2033. HP TARDE. VIARIO DE ALTA CAPACIDAD.

DESARROLLO DE AMPLIACION ROSALEDA+ CCSALYT +TERCER HOSPITAL DE MALAGA
PROLONGACION DE LINEA 2 DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL + SOTERRAMIENTO VALLE INCLAN EN SU INTERSECCION CON CAMINO SUAREZ — C/ MARTINEZ DE LA ROSA + NUEVO ACCESO NOROESTE
LO PRO BAJO
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ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION FUTURA. ANO 2053

DESARROLLO DE LA AMPLIACION DE LA ROSALEDA, CC SALYT Y TERCER HOSPITAL DE MALAGA
IMPLANTACION DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL, SOTERRAMIENTO AVDA. VALLE INCLAN EN LA INTERSECCION CON EL PAR
CAMINO SUAREZ - C/ MARTINEZ DE LA ROSA Y ACCESO NOROESTE

r

\.

VIARIO URBANO

J

HP MANANA

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO ESTADO FUTURO 2053. HP MANANA. VIARIO URBANO

DESARROLLO DE AMPLIACION ROSALEDA + CC SALYT +TERCER HOSPITAL DE MALAGA
PROLONGACION DE LINEA 2 DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL + SOTERRAMIENTO VALLE INCLAN EN SU INTERSECCION CON CAMINO SUAREZ — C/ MARTINEZ DE LA ROSA + NUEVO ACCESO NOROESTE
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HP TARDE

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO ESTADO FUTURO 2053. HP TARDE. VIARIO URBANO

DESARROLLO DE AMPLIAQON ROSALEDA + CC SALYT +TERCER HOSPITAL DE MALAGA
PROLONGACION DE LINEA 2 DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL + SOTERRAMIENTO VALLE INCLAN EN SUINTERSECCION CON CAMIN O SUAREZ — C/ MARTINEZ DE LA ROSA + NUEVO ACCESO NOROESTE
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ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION FUTURA. ANO 2053

DESARROLLO DE LA AMPLIACION DE LA ROSALEDA, CC SALYT Y TERCER HOSPITAL DE MALAGA
IMPLANTACION DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL, SOTERRAMIENTO AVDA. VALLE INCLAN EN LA INTERSECCION CON EL PAR
CAMINO SUAREZ - C/ MARTINEZ DE LA ROSA Y ACCESO NOROESTE

( VIARIO DE ALTA CAPACIDAD ]

HP TARDE

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO ESTADO FUTURO 2053. HP TARDE. VIARIO DE ALTA CAPACIDAD.
DESARROLLO DE AMPLIACION ROSALEDA + CC SALYT + TERCER HOSPITAL DE MALAGA

PROLONGACION DE LINEA 2 DELMETRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL + SOTERRAMIENTO VALLE INCLAN EN SU INTERSECCION CON CAMINO SUAREZ — ¢/ MARTINEZ DE LA ROSA + NUEVO ACCESO NOROESTE
LO PRO BAJO

HP MANANA

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO ESTADO FUTURO 2053. HP MANANA. VIARIO DE ALTA CAPACIDAD.
DESARROLLO DE AMPLIACION ROSALEDA + CCSALYT + TERCER HOSPITAL DE MALAGA

PROLONGACION DE LINEA 2 DEL METRO DE MALAGA AL HOSPITAL CIVIL + SOTERRAMIENTO VALLE INCLAN EN SU INTERSECCION CON CAMINO SUAREZ — ¢/ MARTINEZ DE LA ROSA + NUEVO ACCESO NOROESTE
LO PRO BAJO
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ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION FUTURA. ANOS 2033 Y 2053

DIAGNOSTICO

e Se comprueba en general un funcionamiento del trafico adecuado, con niveles de servicio viables.

* En primer lugar, el hecho absolutamente destacable de este escenario es la mejora sustancial del nivel de servicio todo el entorno de la Avda. Valle Inclan, viabilizando
la funcionalidad del trafico en todos sus tramos, tanto en HPM como en HPT, en ambos sentidos, entre la Avda. Simon Bolivar y el cruce MA-20/Carlos Haya.

 Esta situacion expuesta es motivada por el desarrollo e implantacion del Nuevo Acceso Noroeste de Malaga, que habilita la posibilidad de entrar/salir desde los
distintos puntos de la ciudad (Teatinos, Puerto de la Torre, Granja Suarez, Bailén-Miraflores...), dando lugar a no tener que canalizar estos viajes (especialmente
exteriores) por su itinerario actual a través de la Avda. Valle Inclan.

* Ello, junto con el soterramiento de la Avda. Valle Inclan en su interseccién con el Par Camino Suarez — C/ Martinez de la Rosa, que ya se habilité en el escenario anterior
(2030), da lugar un escenario sustancialmente mejor a las actuales y consolidadas situaciones de congestion total en este entorno, que no solo se producen en las horas
punta, sino que se prolongan a otras horas del dia.

* Sefialar la buena planificacion y localizacidon del nuevo acceso noroeste para proporcionar nuevos itinerarios de entrada/salida a la ciudad de Malaga mas eficientes y
atractivos que los actuales, si bien, el disefio de las glorietas, especialmente la distribuidora entre las vias de alta capacidad y viario urbano, requieren de una revisidon de
su geometria para garantizar su adecuado funcionamiento en el escenario horizonte de proyecto, tras la nueva generacidn-atraccién de viajes previstos en la ciudad de
Malaga.

* Ademas, este acceso noroeste también tiene repercusion sobre el nivel de servicio de otras vias principales de la ciudad, como la Avda. Carlos Haya, especialmente en
el cruce con Avda. Valle Inclan, al habilitar una nueva conexidn con las vias de alta capacidad o la Avda. La Palmilla, al norte de la Avda. Valle Inclan, que es el itinerario
de entrada a Malaga desde la A-7 y A-45.

« Al hilo de lo anterior destacar que la Avda. Arroyo de los Angeles si tiene un importante incremento del trafico circulante, motivado por este nuevo acceso noroeste y
su conexion directa con las autovias a través de la glorieta de Nuestra Seiiora de Los Clarines, y también, como eje vertebrador de la ultima milla de los viajes que se
producen al Nuevo Hospital de Malaga. Pero no disminuye su calidad funcional pues presenta capacidad para coger todo el trafico nuevo en el entorno.

* Por otro lado, el desarrollo de la Puesta en Marcha del Tercer Hospital de Malaga, genera situaciones inestables de trafico en su entorno directo (ultima milla), ya que
toda la movilidad generada se concentra en el entorno inmediato del nuevo centro sanitario de la ciudad, si bien se distribuye adecuadamente por los ejes viarios de la
ciudad de Malaga.

 Esta situacion es adicional a la ya destacada en el apartado anterior en el entorno de La Rosaleda, que por su proximidad, incrementa, aiin mas, en esta ultima milla, las
situaciones de congestion que se producian.

En el escenario 2053 vuelven a obtenerse niveles de servicio inviables en algunas de las vias que en el afio de implantacion de las infraestructuras se mejora, pero es
importante destacar el hecho de que si se mantuviera la misma infraestructura que en la situacidon actual, la situacion que se obtendria seria mucho mas limitada y
congestionada que la resultante de este escenario, por lo que se puede concluir que para la viabilidad de los nuevos desarrollos son necesarias, al menos, todas las
infraestructuras planteadas (Soterramiento de Avda. Valle Inclan en la interseccion con el Par Camino Sudrez — C/ Martinez de la Rosa, Nuevo Acceso Noroeste,
Prolongacion del Metro de Malaga al Hospital Civil), si bien debe trabajarse en el escenario futuro en mejorar la situacion obtenida de trafico por parte de las
Administraciones Competentes, tratando de aplicar medidas que reduzcan el nimero de viajes en vehiculos privados, no seria el objetivo incrementar la oferta de viario
publico, sino disminuir la demanda, fomentando otros modos de transporte sostenibles.

Adicionalmente deberan planificarse soluciones para la canalizacion del trafico con Origen-Destino al Este del entorno, pues se aprecia una falta de prevision y se
obtienen niveles de servicio inestable en el entorno, por ejemplo, del Puente del Mediterraneo.
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ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION FUTURA.

SINTESIS

DESARROLLOS E INFRAESTRUCTURAS
PREVISTAS

PROLOMGACION LINEA 2 METRO DE

MALAGA AL HOSPITAL CIVIL

SOTERRAMIENTO DE LA AVDA.
VALLE-JNCLAM EM SU INTERSECCIOM
COM EL PAR CAMING SUAREZ — Cf
MARTINEZ DE LA ROSA+ AMPLIACION
DEL ESTADIO LA RDSALEDA + CC
SALYT

NUEVO ACCESO NORDESTE + NUEVD
HOSPITAL DE MALAGA
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VENTAIAS

Produce unz reduccion del nomero de wviajes que se producen
diariamente en vehiculo privado.

INCOMNVEMIENTES

supone una mejora sustancial en la funcionalidad del trafico de la Avda.
valle-inclan entre el cruce de |z Avda. Carlos Haya con ©f Martinez de |z
Rosa.

Podria redefinirse la regulacion semafdrica de la glorieta de Camino
suarez y C/f Martinez de la Rosa, va gue al eliminar 2l trafico de paso de
Avda. Valle-inclan podria dotarse a los movimientos principales del
barrio mayor fase de verde, si fuera necesario.

La posible generacion de colas por el cruce semafdrico con la Avda
simon Bolivar no afectaria a otras wias de ciudad, sino gue se
"almacenaria" sobre |z propiz traza de Avda. Valle-Inclan

Tiene afeccion, aungue con menor repercusion, en la reduccion del
volumen de trafico circulante por otras vias importantes de ciudad
como Avda. Carlos Haya o ¢f Martinez Maldonado, pues se convierte la
avda. valle-Inclan en un itinerario mas atractivo para canzlizar vizjes en
el entaorno.

se traslada la situacion de congestion y colas que se produce actualmente entre la Avda. Carlos
Haya y la glorieta con Cf Martinez de la Rosa a la Glorieta de la Av. Simon Bolivar, gue mantiens su
infraestructura viaria actuzl v las regulaciones semaforicas definidas.

se incrementa el trafico en el entorno de la Avda, Valle-Inclan por tratarse de un itinerario ahora
mas atractive, lo cuzl genera una situacion mas inestable en la glorieta mencionada en el punto
anterior {Avda. Simon Bolivar).

4 |z vista de los resultados, resulta absolutamente necesario la implantacion de la infraestructura
soterrada de la Avda. Valle-inclan en el momento en el que se implante el Nuevo Estadio Rosaleda,
pues en caso contrario, |z funcionzlidad del entorno estaria caracterizada por situaciones inestables
y de congestian.

En el entorno directo [ultima milla) del Estadio La Rosaleda se producen niveles de congestion
puntuales, vz que en |as vizs de acceso &l desarrollo 32 encuentra toda lz movilidad generada [en
torno a 2.000 veh/h) y 25 habitual y tipico este funcionamiento del trafico.

Mo aporta solucion a los vizjes que se producen con O-D en el entorno Este de |z Zona Norte de
rdalaga.

Mueva distribucion en las entradas/salidas de la Ciudad de Malaga.
viabiliza en el escenario de implantacion la funcionalidad del trafico
en la Avda. valle-Inclan completa [desde avda. Carlos Haya hasta Iz
Glorieta Manuel Pellegrini) por |z disminucion de trafico en esta via
mativado por los nuewos itinerarios de conexidn con el exterior de
rdalaga v las vias de alta Capacidad.

Tambien mejora la funcionalidad en otras vias de alta importancia de
la Ciudad, como Awda, Carlos Haya o Avda. La Palmilla, =i bien su
rEpErcusion es menor.

se pone de manifiesto gque la localizacion del enlace esta
adecuadamente planificada y establecida y es muy positiva para la
Ciudad de Malaga.

4 pesar de la indudable mejora de la calidad funcional del trafico en el entorno, con |2 aglicacion de
las tzsas de prognosis establecidas del crecimiento vegetativo del trafico, algunos puntos que
mejoran en la implantacion, vuelven a obtenerse funcionalidades inviables en el escenario
haorizonte.

Ello supone gue la infraestructura es absolutamente necesaria, si bien, se debe trabajar desde &l
Area Municipal competente en reducir el volumen de trafico motorizado en el entorno [y no
focalizar esfusrzos en incrementar mas la oferta de transporte), fomentando otros modos de
transporte sostenibles.

zefizlar que si bien la planificacion de la localizacion del Muevo Acceso Moroeste es ideal y
fundamental para la mejora de la funcionalidad del trafico en la Civdad de Malaga, |z glorieta
distribuidorz gue conexiona las vias de alta capacidad con el viario urbano requiere de una revision
en 5u geometria para adaptarla & las condiciones de trafico del escenario horizonte de proyecto
previstas en la ciudad v, pueda canalizar la demanda de vizjes que se prevwe en su entorno.

Esta infraestructura (nuevo acceso noroeste) es absolutamente necesaria para CONSeguUir una
situacion viable en el trafico futuro, con la inclusion del Tercer Hospital de Malaga.

A pesar de estos resultados de funcionalidad en algunos puntos del Escenario 2053, a priori, inviables,
es senalable el hecho de, 5i se mantuviera la situacion actual, los resultados serian sustancialmente
de menor calidad a la obtenida, ya que incluso, con los traficos actuzles, algunos de los niveles de
servicio obtenidos son de mayor ratio que los futuros, lo cusl es un indicador de la necesidad de esta
infraestructura, especizlmente bajo la hipdtesis de implantacion del Tercer Hospital de Malaga.

En el entornc directo (Ultima millz) del Estadio La Rosaleda y del Tercer Hospital se producen niveles
de congestion puntuales, yva que en las vias de acceso al desarrollo 52 encuentra toda lz movilidad
generada (en torno a 3.500 veh/h) y es habitual y tipico este funcionamiento del trafico.

Mo aporta solucion a los vizjes que se producen con O-D en el entorno Este de |z Zona Norte de
rdalaga.
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SINTESIS

* En los resultados expuestos anteriormente, destaca especialmente la mejora sustancial en la Avda. Valle-Inclan, ligada tanto al Soterramiento de la misma en su
interseccion con el Par Camino Suarez — C/ Martinez de la Rosa, como a la disuasion de viajes actuales por la implantacion del Nuevo Acceso Noroeste de Malaga,
pasando de un nivel de servicio E en la actualidad a un valor C en su aifo de implantacion (2033) y D en el Horizonte de Proyecto (2053) en el cruce entre MA-20 y
Conexion con Carril del Ciprés (situacion mas desfavorable).

* Para obtener una situacion funcional adecuada en el entorno de la Zona Norte de la Ciudad de Malaga, tras el desarrollo de los nuevos usos generadores-atractores
previstos, que daran lugar a un incremento superior a 3.900 — 4.100 viajes en Hora Punta en este entorno de la ciudad requieren del desarrollo de nuevas infraestructuras
para acoger y canalizar toda la demanda, del siguiente modo:

* Laimplantacion de la Ampliacidon de La Rosaleda requerira de, al menos, la implantacion del Soterramiento de la Avda. Valle-Inclan en su interseccion con el Par
Camino Suarez — C/ Martinez de la Rosa, para no producir el colapso, en lo referente al trafico del entorno analizado.

* Laimplantacion del Tercer Hospital de Malaga, supuesto en marcha una vez desarrollado e implantada La Rosaleda, requerird, al menos, de la implantacién tanto
del Soterramiento de la Avda. Valle Inclan, como del Nuevo Acceso Noroeste de la Ciudad de Malaga, para no producir el colapso en el entorno directo de la
actuacion.

* Del mismo modo, destacar la mejoria en la funcionalidad del trafico que se produce en la Avda Carlos Haya, en el entorno de la Avda. Valle Inclan, es motivado por la
nueva conexion del Acceso Noroeste, que permite acceder a las vias de alta capacidad a través de itinerarios alternativos, disminuyendo la intensidad de trafico en este
punto, pues se han desviado hacia la A-7 o MA-20 por las nuevas infraestructuras planteadas.

* Senalar que si bien la planificacion de la localizacion del Nuevo Acceso Noroeste es fundamental y absolutamente acertada para la mejora de la funcionalidad del trafico
en la Ciudad de Malaga, se deberan revisar las caracteristicas geométricas de la glorieta distribuidora de viajes entre las vias de Alta Capacidad y el Viario Urbano, para
garantizar su funcionalidad adecuada en el horizonte de proyecto, con la demanda de viajes que se derivara con motivo de los nuevos desarrollos y el crecimiento
tendencial del trafico.

* Adicionalmente es necesario destacar que existe una falta de prevision de nueva infraestructura por las autoridades competentes para canalizar la demanda con Origen—
Destino en el entorno Este de la Zona Norte de la Ciudad.

* En caso de que se produjera una variacion en las infraestructuras y desarrollos previstos en el entorno, debera realizarse estudios detallados y pormenorizados asociados
a las necesidades concretas de cada desarrollo, pues no es objeto de este documento, que se centra en el analisis del trafico bajo la hipdtesis de desarrollo conjunto de
los nuevos usos generadores-atractores del entono de la Zona Norte de la Ciudad y las infraestructuras asociadas a los mismos, pero de manera conjunta y no
individualizada.

Por lo tanto, a la vista de los resultados obtenidos en el Estudio de Trafico Futuro de la Zona Norte de Malaga, la implantacion de las infraestructuras viarias previstas
(soterramiento Avda. Valle Inclan en su interseccion con el Par Camino Suarez — C/ Martinez de la Rosa, Nuevo Acceso Noroeste, y Prolongacion del Metro de Malaga al
Hospital Civil) son completamente necesarias para viabilizar el trafico generado-atraido por el desarrollo del Nuevo Hospital de Malaga, Ampliacion de la Rosaleda y el Centro
Comercial Salyt, si bien, se debera seguir trabajando para minorar la afeccidon del trafico motorizado en los escenarios horizonte de proyecto (2053), y obtener una situacion
de trafico viable en las vias principales de la ciudad, que mantengan las ventajas y bondades de las nuevas infraestructuras en su aifo de implantacion.

Para ello las Administraciones Competentes deben trabajar en la reduccion del Nimero de Viajes que se producen en vehiculo privado en un dia laborable, y no en la
ampliacion de la oferta de las infraestructuras de transporte motorizadas. Entre las distintas opciones destacar el desarrollo de un Plan Director de Transporte en la Zona
Norte que potencie el uso de modos sostenibles en los viajes urbanos (peatdn, bicicleta, VMP), se ofrezca un servicio de transporte publico acorde a las necesidades de los
usuarios y se analicen posibles propuestas de implantacion de aparcamientos disuasorios que permitan realizar la ultima etapa de los viajes con origen/destino en la Zona
Norte de Malaga en medios sostenibles.
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AFECCIONES A LA MOVILIDAD

1. Como se ha comprobado en apartados anteriores, el funcionamiento del trafico en vehiculo privado resulta viable y adecuado con la implantacidon de
los nuevos desarrollos en la Zona Norte de la Ciudad de Malaga y las nuevas infraestructuras de viajes previstas para la canalizacidon de sus demandas.

2. Por ello, a continuacidn se debe analizar la afeccidn a los otros agentes de movilidad que participan en el Reparto Modal de la Ciudad:

* Transporte Publico (Metro y Bus EMTSAM)

* Estacionamiento

* Peatones

* Bicicletas

e Zonas Reservadas para Carga y Descarga de Mercancias

3. En cuanto al Transporte Publico en Metro, seialar que resulta muy adecuada la planificacion de la Prolongacidn de la Linea 2 del Metro de Malaga al
Hospital Civil, con una prevision de captar un volumen de 3,43 millones de viajeros al afio, que suponen un total de 1.143 viajes en Hora Punta.

4. Respecto al Transporte Publico en Bus Urbano EMTSAM, requiere de un analisis particular para el refuerzo de lineas en el entorno, por tener mayor
permeabilidad que el metro para las conexiones con el resto de la ciudad (40 lineas Bus EMTSAM vs 2 lineas Metro de Malaga).

5. En referencia al Estacionamiento para Vehiculo Privado, si bien no es el modo de transporte que pretende potenciarse/promoverse para los viajes en
la zona de actuacion, si que debe planificarse una cuota de oferta para atender sus demandas, segun el reparto modal del vehiculo privado.

De hecho, se prevén las siguientes ofertas de estacionamiento en los desarrollos de la Zona Norte de la Ciudad:
* Tercer Hospital de Malaga: prevision de 650 plazas de uso temporal y 1.767 plazas definitivas
 Ampliacion del Estadio La Rosaleda: se planificaran en el diseno definitivo del Estadio.

e Centro Comercial Salyt: prevision de 918 plazas.

6. En cuanto a los Modos Blandos de Transporte (peatén y bicicleta), con gran demanda de viajes por la topografia del entorno y su alta densidad
poblacional, se requiere planificacion detallada para atender las necesidades de estos modos en los proyectos de detalle de cada infraestructura,
debiéndose comprobar la accesibilidad y conexion peatonal, asi como la ampliacion de la oferta de infraestructura ciclista.

7. Los 3 principales focos de generacion-atraccion de viajes en la Zona Norte de la Ciudad de Malaga (Tercer Hospital de Malaga, Ampliacion del Estadio
La Rosaleda y Centro Comercial Salyt) deberan llevar asociado para su implantacion el desarrollo de un Plan de Transporte al Trabajo (PTT), que
potencie los viajes de movilidad obligada en modos sostenibles, ya que es previsible una demanda importante de trabajadores.
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